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RESUMO - A cidade apresenta diferentes interacbes espaciais internamente e com outras
cidades, principalmente por meio do transporte urbano coletivo de passageiros. Esse sistema
possibilita, em sua maioria, os deslocamentos entre os diversos pontos, desempenhando uma
fungdo social importante ao prover um servigo basico essencial para a sociedade. Contudo, esse
servico esta passando por transformacdes internas devido as mudangas espaciais nas cidades e
na atividade de transporte, o que intensifica movimentos de reorganizacdo dos sistemas como
acles politicas e econdmicas, indicando novas configuracfes da atividade de transporte de
passageiros. Nesse contexto, o presente texto aborda de maneira preliminar algumas reflexdes e
analises sobre as transformacgdes no setor de transporte coletivo urbano das cidades. Apds o
levantamento bibliogréfico, trabalho de campo e observagBes realizadas, identificaram-se
transformacbes e mudancas substanciais no periodo contempordneo com a expansdo urbana,
formacdo de novos subcentros comerciais e a inser¢do de novas configuracdes de 6nibus.
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URBAN PUBLIC TRANSPORT IN MANAUS: BRIEF NOTES ON
CONTEMPORARY CHANGES

ABSTRACT - Cities have different spatial interactions internally and with other cities, mainly
through urban public transport, which mostly enables passengers to travel between places,
presenting an important social function that is centered on the existence of a basic service for
society. However, this service is undergoing internal transformations related to spatial changes
in cities and transport activity, deepening movements to reorganize systems as a political and
economic action, leading to new configurations of passenger transport activity. In this context,
this text takes a preliminary look at some reflections and analyses on transformations in the
urban public transport sector in cities. After the bibliographical survey, fieldwork and
observations, substantial transformations and changes were identified in the contemporary
period with urban expansion, the formation of new commercial sub-centers and the insertion of
new bus configurations.
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INTRODUCAO

As cidades apresentam diferentes arranjos espaciais referentes a circulacdo e a mobilidade das
pessoas dentro do espaco urbano, um desses € composto pelo servigo de transporte coletivo
urbano que foi sendo criado e estabelecido nas cidades para propiciar a circulagcdo das pessoas,
principalmente no agigantamento do espago urbano. Esse crescimento demanda, cada vez mais,
o estabelecimento de infraestruturas fixas e moveis para a criacdo, operacdo e manutencao
regular do servigo de transporte coletivo.
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As cidades e seus respectivos sistemas de transporte coletivo urbano apresentam uma complexa
dimens&o espacial, com articulagdes tanto internas quanto em outras areas. Em muitos casos, 0s
bairros estdo localizados em é&reas que exibem uma descontiguidade espacial da faixa
urbanizada e, em menor proporcdo, ao longo de percursos onde predominam ocupac¢des com
atividades agricolas familiares. No entanto, essa dimensao espacial tem passado por mudangas
significativas, especialmente devido as transformac@es internas da cidade. 1sso abre um amplo
leque de possibilidades para anélises e investigacfes mais aprofundadas.

Compreender essas mudancas em diferentes escalas, no contexto das transformagdes urbanas e
conjunturais do pais, foi um dos enfoques adotados para fazer consideracdes preliminares sobre
o transporte urbano na cidade de Manaus. Nos Ultimos anos, a cidade tem passado por
mudancas tanto nos aspectos estruturais quanto nos elementos moveis, indicando uma
reestruturagdo que acompanha as mudangas internacionais, nacionais e internas, influenciadas
pelo dinamismo do mercado imobiliario.

O transporte urbano e coletivo passou por diversas transformagdes técnicas, espaciais e na
atuacdo dos agentes reguladores e operadores ao longo das décadas. Essas mudancas resultaram
em uma complexificagdo, com diferentes configuragdes tanto espaciais nos objetos fixos quanto
nos objetos madveis, como é o caso dos 6nibus e demais veiculos utilizados no transporte
publico. Com isso, podemos identificar em Manaus mudancas espaciais ocorridas nas ultimas
décadas, tanto relacionadas aos objetos fixos quanto, principalmente, aos objetos moéveis, como
0s Onibus. Essas mudancas indicam um processo de reorganizacdo do sistema de transporte
visando a ampliacéo do servico e a melhoria da rentabilidade do sistema de transporte coletivo.

Para abordar a tematica, buscou-se pontuar cinco aspectos referentes ao transporte urbano: i)
primeiramente, aborda-se a relagdo entre o Estado e o transporte, chamando atencdo para o
estabelecimento da configuragdo espacial do transporte; ii) atenta-se para as mudangas em curso
no Brasil e que refletem na cidade de Manaus, consistindo na redugdo do uso dos Onibus de
grande capacidade; iii) aborda-se a nova formacdo de centralidades na cidade, ajudando a
explicar e entender as mudangas no transporte urbano; iv) na sequéncia, pontua-se que 0
transporte na cidade e suas mudangas consiste na penetracdo cada vez mais intensa do
pensamento liberal, buscando a maximizacéo do uso do material rodante; v) por fim, menciona-
se que a recente padronizacdo dos veiculos e a presenca de material rodante de baixo custo de
operagdo como o caso dos modelos convencionais e basicos empregados nas linhas urbanas.

Esta pesquisa foi realizada em trés etapas: i) levantamento bibliografico referentes aos temas
transporte urbano, mobilidade urbana, transporte em Manaus, meio técnico-cientifico
informacional (SANTOS, 2004a) e redes geograficas (CORREA, 2012); ii) levantamento de
dados e informacdes em sites de noticias e em sites especializados sobre transporte urbano como
o caso dos sites Via Circular, Onibus Brasil e Diario do Transporte; iii) a Gltima refere-se aos
inimeros trabalhos de campo realizados e praticados diariamente pelo autor em seu cotidiano de
ir e vir na metrépole.

Este texto constitui um ensaio critico sobre o transporte coletivo urbano na cidade de Manaus.
Para isso, aborda diversos aspectos tedricos e visa destacar questdes importantes para o debate
sobre as reestruturacdes do servico e suas diversas contradi¢bes. Essas contradicBes sao
evidenciadas pelas estratégias empregadas para maximizar o uso do material rodante, a0 mesmo
tempo em que lidam com problemas como superlotacdo e passageiros ndo atendidos. Além
disso, o texto aborda a interacéo entre a estrutura urbana e o sistema de transporte, destacando
como ambos se condicionam mutuamente.
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CONFIGURACOES ESPACIAIS DO TRANSPORTE URBANO

O transporte coletivo urbano envolve fluxos de veiculos, fluxos de passageiros e a disposicao de
diversos objetos técnicos nos lugares, como terminais, faixas exclusivas, paradas de 6nibus,
estacOes, sistemas de bilhetagem eletronica e aplicativos de monitoramento. Essas
caracteristicas iniciais remontam a uma organizacao especifica, que se torna mais clara quando
se reconhece que existem normas estabelecidas pelo Estado, representado pelos agentes
municipais, e pelas empresas que fornecem o servico. O Estado estabelece regras para manter e
disciplinar as operag@es, coibindo vicios e problemas, e impde uma organicidade ao sistema,
com a oferta de viagens em frequéncia regular e horarios preestabelecidos para o inicio das
viagens. Por sua vez, as empresas buscam mecanismos para manter as opera¢fes e maximizar o
uso do material rodante (os 6nibus) e dos seus funcionarios. E importante destacar que ha
interferéncias de atores econémicos na organizacdo espacial da atividade, visando aumentar a
rentabilidade do negdécio, buscando apoio politico-partidario, sobretudo, em periodos eleitorais e
oferecendo servigos diferenciados em determinados bairros da cidade.

A atividade de transporte urbano apresenta diferentes modalidades e atores que atuam no
deslocamento de pessoas. H& os servigos formais, regulamentados pelo Estado, prestados sob a
supervisdo de uma entidade reguladora especifica. Além disso, existem as mobilidades
informais de transporte, muitas vezes conhecidas como "transporte clandestino”, que operam
sem regulamentacdo adequada. Ocorre também as operagdes intermediadas por empresas de
tecnologia da informacdo, presentes em vérias cidades, que transportam pessoas, encomendas e
refeicGes por meio de aplicativos e plataformas digitais.

No ambito do transporte coletivo urbano de passageiros, identificamos um sistema complexo,
marcado pela existéncia de duas estruturas: i) a estrutura composta por atores como Estado,
empresas e sociedade correspondendo por um sistema de acbes (SANTOS, 2004a); ii) as
estruturas espaciais, como as infraestruturas fisicas (terminais e avenidas), objetos mdveis
(6nibus) e um sistema de monitoramento com trocas informacionais continuas de dados que
remetem naquilo que Santos (2004a) menciona como sistema de objetos.

Essas duas estruturas apresentam mutac@es ao longo das décadas e isso vai implicar diretamente
na configuragdo espacial da atividade de transporte urbano, pois a classica relagéo entre Estado,
empresas e sociedade vai apresentar profundas mudangas apés a inser¢do de novas modalidades
de transportes que apresentam alta carga informacional e que operam escapando das estruturas
regulatérias do Estado. Essas novas modalidades passam a competir diretamente em diversas
escalas com o servigo regular e irregular operantes na cidade, havendo ainda uma migracao das
operagOes informacionais (como o caso dos mototéxis) para operar em sistemas de plataformas,
ocasionando mudancas como a reducdo dos pontos de concentracdo de motocicletas
estacionadas e o aprofundamento do cenario de concorréncia do transporte urbano, dentro de um
contexto de precarizagédo do trabalho como menciona Tozi (2020).

Com a estrutura atual marcada por novos atores e pela perda de passageiros nos Gltimos anos, o
sistema formal de transporte coletivo compete pelos passageiros (MAMANI, 2004; SANTOS,
2019; 2020), o que se torna um desafio significativo. Esse desafio é agravado pelos elevados
custos de operacdo das maquinas, que estdo se tornando cada vez mais complexas e dependentes
de tecnologia da informacdo. Para se manter operacional, o sistema de transporte urbano
depende fortemente da regulacéo do Estado e de subsidios substanciais para cobrir 0s custos de
operacdo, garantir a lucratividade das empresas e pagar os salarios dos funcionarios.

A compreensdo da dimensédo espacial do transporte coletivo urbano precisa estar associadas as
dindmicas de transformacdo interna da cidade (MAMANI, 2004), além disso, o sistema
mencionado estd dentro da seara denominada de “mobilidade urbana”, compreendida como “um
atributo do territério que diz respeito ao acesso facil a diferentes areas de uma cidade” e que
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“deve ser entendida de uma forma ampla, articulada com a propria forma da cidade, como o
resultado de um conjunto de politicas de transporte, de circulagdo, de acessibilidade e de
transito, além das demais politicas urbanas” (PEREIRA, 2014, p. 74).

Constituir um sistema de transporte coletivo urbano deve ter como objetivo central atender as
necessidades da sociedade em seu cotidiano, garantindo que as pessoas possam se deslocar entre
os diferentes lugares, especialmente 0s grupos sociais de baixa renda que dependem desse
servico para suas atividades diarias e interacdo com as principais centralidades e periferias da
cidade. O transporte coletivo possui uma importancia social fundamental, devendo ser encarado
como um instrumento essencial para promover a justica social (HARVEY, 1980) e territorial
(LIMA, 2020) na cidade.

Deve-se mencionar que o transporte de passageiros corresponde a um instrumento de justica
social/territorial, constituindo em um preceito importante, pois permite a grupos sociais
marginalizados e pessoas de baixa renda acessar os mais diversos lugares da cidade seja para
trabalho, estudar, servicos médicos ou de consumo em geral, diversdo ou lazer por meio de
tarifas de baixo valor, subsidiadas e com gratuidades diversas, sendo um primeiro avango para
tornar a cidade mais acessivel, algo que ndao temos em Manaus e em diversas cidades brasileiras,
pois a producédo do espaco fora pensada geometricamente para a fluidez de automoveis e para a
valorizacdo imobiliaria de determinadas fragdes do espaco urbano, apesar de existir mecanismos
para garantir algumas gratuidades e barateamentos.

A func&o social do transporte coletivo de passageiros (DIAS; SANTOS, 2018) corresponde ao
direito a mobilidade, com acesso pleno aos diferentes lugares, e isso perpassa pelos atributos
que se fazem presentes na atividade, como regularidade, controle das operacfes e o
estabelecimento de normas para o funcionamento pleno, publicizagdo dos horarios das viagens,
valores tarifarios e qualidade técnica do material rodante (WRIGHT, 1982; WOLKOWITSCH,
1973), apesar desses importantes atributos apresentarem problemas por parte das operagoes,
pela frouxiddo da fiscalizacdo e pela auséncia de incentivos fiscais robustos em municipios
brasileiros, sdo dimenses relevantes para o cotidiano da sociedade.

Articulada a dimensdo mencionada, podemos pontuar que o transporte urbano pode ser
analisado pelas dimensfes do politico e do econémico, a rigor, um ndo anula o outro, ao
contrério, a compreensdo partindo desses polos é fundamental para fazer emergir importantes
correlagdes de forcas e contradi¢cBes que afetam os usuarios do sistema. O primeiro remete as
correlagdes de poderes existentes na organizacdo do sistema, envolvendo o Estado, empresas e a
sociedade, cabendo ao primeiro realizar a gestdo territorial da cidade e da atividade, com o
servico delegado as empresas e a estas recorrentemente tratam de estabelecer relages de
conluio e de lobby para obter vantagens, como a prorrogacdo da realizacdo das licitacOes,
circular dnibus acima das datas estipuladas ou ndo pagar os impostos de licenciamento, por fim,
barrar a entrada de novos atores econdmicos na atividade. Nesse cenério, ja temos o0s indicios
das relacbGes econdmicas que aparecem na organizacdo da atividade no &mbito empresarial,
manifestando indicios de praticas que remetem as dindmicas contemporaneas, como a
potencializacdo do uso do material rodante, uso da mao de obra com o pagamento de baixos
salarios, terceirizacdo dos servicos e a aquisicao de veiculos seminovos.

Ainda no ambito econémico, devemos salientar que o sistema é organizado na esfera da
transformacao espacial da cidade, com &reas de valorizagdo e expansdo de empreendimentos
imobilidrios e industriais. O sistema de transporte desempenha um papel crucial nessas
dindmicas, ja que as linhas de 6nibus conectam esses lugares e possibilitam, na l6gica do
capital, o deslocamento da méo de obra.

O transporte coletivo apresenta uma configuracdo complexa na organizacdo das linhas de
Onibus, com diferentes linhas que se enquadram em pelo menos cinco tipologias gerais,
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correspondendo a diferentes tipos de ligagGes realizadas dentro da cidade. O arranjo espacial das
configuracfes das linhas de onibus denota uma determinada organizagdo espacial do sistema,
que, por sua vez, é estruturada em ligacOes locais, de longo curso, circulares e entre bairros.
Como j& sugerido, todas sdo fundamentais para as dindmicas do cotidiano da sociedade, que
depende do sistema para acessar os lugares, pagando um baixo valor ou dentro das categorias de
gratuidades.

O desenho das linhas de 6nibus (Figura 1) denotam ainda para a existéncia de uma capilaridade
do sistema, apesar disso, ha dois problemas ainda ndo latentes: i) necessidade de ampliar a
capilaridade para as areas com expansao industrial e residencial, pois o deslocamento de firmas
e de novas residéncias para as areas mais afastadas da cidade com um servico deficitario acaba
por reduzir a mobilidade das pessoas e torna o acesso as outras areas da cidade um desafio,
principalmente quando se trata de servigos e de lazer; ii) estabelecimento da capilaridade, que €
fundamental, mas é necessaria a ampliacdo do nimero de viagens, visando tornar acessivel e
reduzir os tempos de deslocamento entre os bairros e os corredores centrais de deslocamento, no
periodo atual, os deslocamentos apresentam problemas, principalmente nas linhas que ndo sao
corredores troncais, pois o tempo de deslocamento e de espera é alto, com baldeacBes em
estacOes e terminais.

Figura 1. Sistemas de linhas do transporte urbano da cidade de Manaus.
Linhas de énibus

— liga um
bairro até um terminal.

Circular — liga varias bairros em
viagens cOmM apenas uma passagerm
nas avenidas e paradas ao longo da

+— Estagio

viagem.

N\ Diametral — liga dois bairros
distintos com passagem pelo
centro da cidade.

Perimefral — liga dois os mais
bairros sem passar pelo centro da
cidade.

Radial'Troncal — liga os bairros
N ) periféricos ao centro da cidade
“Perimetral  som  operagio em  corredor
Centro Diametral exclusivo.

Org. o0 autor.

O desenho das linhas de 6nibus passou por uma série de alteragdes na cidade de Manaus. A
estrutura estabelecida na cidade teve pelo menos duas importantes reestrutura¢des do sistema de
transportes, a primeira ocorrendo em meados de 2000 e a segunda a partir de 2017. As duas
intervencdes realizadas consistiram em acOes nos sistemas de engenharia e nos veiculos
utilizados, as a¢BGes aconteceram com o objetivo de estabelecer eixos de fluidez e de otimizar o
sistema de transportes. O primeiro consistiu em uma copia mal feita do BRTS (Bus Rapid
Transit) da cidade de Curitiba (OLIVEIRA NETO; NOGUEIRA, 2024), em um contexto de
planejamento urbano da cidade voltado para atender as demandas por transportes de uma
“metropole ampliada” (SILVA, 1984), com novos bairros na Zonas Norte e Leste, oriundos dos
fluxos migratorios atrelados aos projetos governamentais instalados em Manaus, como 0 caso
da ZFM (Zona Franca de Manaus). O segundo contexto, mais recente, é marcado pela
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reorganizacdo de parte da cidade em decorréncia da formacdo de eixos de valorizagdo e de
producdo do imobiliario, ndo mais pautado na formacdo de novos conjuntos habitacionais, mas
na formacdo de residenciais e de condominios, assim como de bairros e de ocupacbes sem
infraestrutura.

Nesse interim, reorganizou-se a mobilidade internamente da metrépole ampliada, apresentando
uma caracteristica de linhas que articulam os bairros aos principais eixos troncais de circulacéo
da cidade (Figura 2).

Figura 2. Croqui do sistema de transporte urbano de Manaus.

Diametral

Terminal

v
.\ ey == .
LN p
S Estar;ao[ =
Vo, ™~

_________

Org. o autor.

O transporte urbano de Manaus, atualmente, apresenta uma organizacdo espacial das linhas e
com diferentes tipos de materiais rodantes empregados, mas somente esses elementos nao
atuaram isoladamente, houve e ainda ha o papel do Estado e das empresas de transporte urbano,
pois foi justamente o Estado que, na segunda década do seculo XXI, vai instituir a necessidade
de politicas de mobilidade urbana nas cidades e, a partir disso, municipios com mais de 20 mil
habitantes sdo obrigados a elaborar planos de mobilidade urbana. Devido a isso, a prefeitura de
Manaus elaborou um Plano Municipal de Mobilidade Urbana que foi apresentado e publicado
em 2015, apresentando, nagquele momento, uma radiografia importante do transporte urbano,
chamando atencdo para a necessidade de adequagdes, como o aumento da troncalizacdo do
sistema e 0 uso adequado da frota para os diferentes tipos de linhas.

A segunda reestrutura do sistema, realizada a partir de 2017, teve como marco central uma
organizagdo com aprofundamento da troncalizagdo, com varias linhas interligando os bairros
aos corredores centrais compostos de ligacbes troncais e diametrais da circulagdo de
passageiros. Devemos mencionar que as mudangas apresentam alguns problemas referentes ao
esgotamento da capacidade de deslocamento nos eixos troncais e diametrais, pois sdo 0s
percursos de maior densidade de circulagcdo, com operagfes sendo realizadas com veiculos
convencionais (com capacidade de 70 até 80 passageiros) em vez de prevalecer linhas com
veiculos de grandes capacidades com o uso de 6nibus dos tipos articulados, superarticulados e
biarticulados (com capacidades superiores a 150 passageiros).
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Esse contexto de operagdes com veiculos de menor capacidade (os 6nibus convencionais) esta
relacionado as mudancas oriundas no capitalismo, pois as novas plataformas digitais
desencadearam diferentes alteracBes no cotidiano da sociedade, com uma das manifestacGes
centradas na uberizacdo da sociedade e na presenca de diferentes plataformas digitais operando
no transporte de pessoas, encomendas e de produtos nas cidades — sendo justamente no
transporte de pessoas que houve embates com correlacdes de for¢as, conflitos e a predominancia
de operagbes informacionais nas cidades, concorrendo com os sistemas ja existentes como 0
transporte coletivo, taxi, mototaxi e clandestinos (informais).

A insercdo de cada ator no segmento de transporte urbano € sempre visto pelos atores dominantes
como possibilidade de perda de receitas, com o estabelecimento de concorréncia sempre pontuada
como desleal, pois os atores hegemanicos formados pelas viacdes alegam que mantém a prestacdo
do servicos dentro de uma estrutura organizacional gestada e organizada pelo Estado e que ndo
prevé a participacdo de outros atores, aspecto ja mencionado por Wright (1982), mas estes
iniciaram sua participacdo em areas que apresentaram a prestacdo ou ndo prestagdo do servico,
correspondendo por uma capilaridade estabelecida por um circuito inferior de transporte com a
presenca de um veiculo do tipo automovel, van ou micro-6nibus e um proprietario.

Contudo, esse cenario de concorréncia teve mudangas com a transformagdo desse circuito
inferior posto como irregular e que agora se tornou regular apds a criacdo dos sistemas
alternativos e executivos em Manaus com operacdo em sistema de cooperativas e somente com
0 uso de micro-6nibus (SANTOS, 2019; 2020), mas a insercdo de modalidades como mototéxis,
presenca de servicos informais, como os clandestinos, e a criagdo de sistemas informacionais de
transportes de passageiros por meio de aplicativos constituiram potencializadores da
concorréncia no sistema de transportes. Além disso, a precariedade do oferecimento do servico
em algumas linhas (superlotacdo, quebra de veiculos, 6nibus antigos com mais de 10 anos,
pouca conservacao, presenca de sujeiras, falta de limpeza e inseguranga), associada ainda a uma
psicoesfera criada para comercializacdo de motocicletas e de automoveis e os incentivos fiscais
atribuidos pelo Estado para a produgdo de automaveis, consistiu em elementos que contribuiram
para a reducdo da quantidade de passageiros nos sistemas de transportes coletivo no Brasil,
principalmente apds a pandemia de Covid-19 a partir de 2020.

Apesar de identificarmos que existe uma complexa organizagcdo do sistema, notamos que a
producdo da cidade ndo é para atender o movimento dos 6nibus e nem das pessoas por outros
meios sem ser o automotor (CHAPOUTOT; GAGNEUR, 1973; GOMIDE, 2006;
BERTUCCI, 2011; GUZMAN, et al, 2021), pois os terminais e as novas avenidas
construidas nas cidades, inclusive em Manaus, como o caso do Anel Sul (Avenida do Turismo),
ndo apresentam percursos com ciclofaixas, muita das vezes sendo instaladas posteriormente as
obras e aproveitando calgadas ou 0s canteiros centrais, como ocorreu na Avenida das Torres
(Avenida Governador José Lindoso), em Manaus. Essa irracionalidade de ndo levar em
consideracdo as micromobilidades e outras opg¢Oes de deslocamento de baixo custo na metrépole
corresponde a maneira como a cidade é pensada, sendo necessario instituir um planejamento
que leve em consideracdo, no &mbito da mobilidade urbana, a necessidade de articular o
transporte coletivo em 6nibus, calgadas e ciclofaixas.

As contradicbes do planejamento e da reestruturacdo do sistema de transporte coletivo de
Manaus apresenta diferentes faces, espaciais com novas estacBes em uma parte da cidade
enquanto outras partes continuam sem infraestrutura, a predominancia de veiculos convencionais
em vez de inserir novos veiculos de grande capacidade nas linhas troncais, como os articulados e
biarticulados — uma mudanca de uso da técnica que ocorre em todo o Brasil, principalmente apds
a pandemia de Covid-19 e que manifesta-se nefastamente na cidade de Manaus.
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Figura 3. Diferentes atores no transporte urbano das cidades.
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AS MUDANGCAS NO MATERIAL RODANTE: O CASO DOS ONIBUS ARTICULADOS

Este tdpico parte da discussdo de que o transporte urbano ndo apresenta singularidades téo
estritas ao lugar, mas que as mudancas globais e nacionais atuam na reorganizacdo com
manifestacdes espaciais na cidade e, principalmente, no material rodante.

O transporte urbano da cidade de Manaus ndo é uma estrutura de fixos e de fluxos que esta
descolada das dindmicas que se manifestam na escala local oriundas das mudangas
contemporaneas globais e nacionais, ao contrario, o que observamos na cidade ocorre hum
longo e intenso processo de reorganizacdo da cidade (MAMANI, 2004), marcado pela
reestruturacdo produtiva (ULIAN, 2008; MATTIOLI, 2023) e do imobiliario, como mencionam
Melo e Silva (2022), havendo ainda outros movimentos como o de maximizar investimentos nas
operag0es de transporte urbano devido a forte concorréncia de outros segmentos que passaram a
existir nas Ultimas décadas.

Esse contexto remete a discussdo do universal e do singular na geografia, pois as mudancas que
ocorrem ndo necessariamente sdo resultado das dindmicas e de processos que ocorrem
circunscritos aos lugares. O universal corresponde aos processos e dindmicas que ocorrem na
escala global e que afetam os mais variados lugares do mundo, com manifestacdes espaciais ora
sutis, ora com maior intensidade no cotidiano da sociedade, principalmente no transporte
coletivo e nas reestruturages da cidade de Manaus.

O singular gue mencionamos corresponde aos aspectos que sdo particulares desses processos e
dindmicas globais que afetam os lugares, pois os ditames econémicos de eficiéncia, reducao de
custos e de potencializacdo do uso das maquinas e dos empregados manifesta-se, no transporte
urbano, por meio de diferentes configuracBes, como os materiais rodantes empregados, algo
particular do Brasil e da cidade de Manaus, pois poucos paises do mundo apresentam uma
indistria de producdo de 6nibus com diferentes configuracBes e poucos tém um sistema
complexo de viagcdes que operam dentro de uma estrutura regulamentada.
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A distin¢do entre universal e singular é importante na geografia porque ajuda os gedgrafos a
entenderem tanto as semelhancas quanto as diferencas entre os lugares, contribuindo para uma
compreensdo mais abrangente da diversidade e complexidade do mundo. Com isso, menciona-
se que as dindmicas globais e nacionais incidem nos lugares com diversas contradicGes e
mudancas que afetam a sociedade de diversas maneiras, principalmente nos deslocamentos do
cotidiano.

A partir disso, deixa-se claro que as manifestacGes espaciais e as mudangas no material rodantes
ndo sdo Unicas — singulares — e estas ocorrem em outras cidades enquanto parte de
manifestacBes de estratégias capitalistas de potencializa¢do das receitas — universal —, visando
a continuidade das operacdes e a geragédo de lucros por meio de um importante servico.

As mudancas que ocorrem no transporte urbano ndo ficam restritas somente aos objetos fixados,
como terminais e corredores de dnibus. Mudancas técnicas oriundas das dindmicas econdmicas,
politicas e socioespaciais também refletem nas configuracdes e nos tipos de material rodante
predominantes e empregados no transporte coletivo das cidades.

O material rodante referente ao transporte urbano apresentou mudangas e caracteristicas
importantes, e algumas curiosas, como o caso de transformacdo de veiculos para aumentar a
capacidade de transportes ou de reutilizar de parte do equipamento com a troca da carroceria —
em um processo de modernizagédo parcial.

No &mbito do material rodante, devemos mencionar que houve duas agdes empresariais voltadas
para reduzir os custos de aquisi¢cdo de veiculos novos e de grande capacidade de transportes,
essas acdes foram baseadas no alongamento dos chassis de veiculos convencionais, que foram
transformados em articulados e no reaproveitamento parcial dos Onibus com a troca da
carroceria dos veiculos antigos com a inser¢do de uma carroceria nova e a presenca de partes
mecénicas antigas. A primeira pratica ndo recebeu nenhuma denominagdo técnica e nem
popular, enquanto a segunda recebeu a denominagéo de “reencarrocamento de 6nibus” (SILVA,
1990). Ambas as ac¢Ges foram presentes até o ano de 2009, quando foi limitada por forca de lei
(OLIVEIRA NETO, 2022; 2024).

Essas duas caracteristicas foram poucos mencionadas nos estudos de transporte e de mobilidade
urbana, isso pode estar relacionado aos estudos enfocarem mais nos objetos fixados do que nos
objetos mdveis, que sdo fundamentais para a realizacdo do deslocamento, apesar de possuir uma
dependéncia das estruturas fixadas e das normas para poder operar regularmente.

Ambas as praticas tinham como objetivo central a reducéo de custos no uso de veiculos de alta
capacidade e a ampliacdo da utilizacdo do material rodante, embora enfrentassem desafios
técnicos decorrentes da idade dos componentes, que muitas vezes tinham sido utilizados por
pelo menos duas décadas, ou da necessidade de aumento de capacidade.

Esses aspectos técnicos, que ora sdo despercebidos para um passageiro e morador citadino que
utiliza o transporte coletivo, ndo consistiram em préticas desconhecidas das via¢des, pois varias
destas no Brasil tiveram em suas frotas veiculos com as caracteristicas mencionadas (Figura 4).
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Figura 4. Onibus articulados da cidade de Manaus: a) e b) 6nibus que tiveram o chassi
transformado de convencional com dois eixos para chassi articulado com trés eixos; c¢) e d)
Onibus de chassi Volvo convencional que foi transformado em articulado e reencarrocado; €) e
f) dnibus que passou por reencarrogamento.

a) | b)

W by,

VOILVO

rz QIS LA

7 F3
Fonte: (ARAUJO, 2015; CRISTIAN, 2012; LUIS, 2016; RODRIGUES SOU

ZA, 2013; CARNEIRO, 2014). Org. 0 autor.

Essas praticas foram ac¢des que ocorreram em varias cidades brasileiras. De acordo com Oliveira
Neto (2024), a presenca e 0 uso desses veiculos na capital amazonense se deu entre 0s anos de
1998 até 2015, com aproximadamente 15 6nibus com chassi transformados de convencional
para articulados e um total de 85 6nibus reencarro¢ados (Quadro 1).

Quadro 1. Dados dos 6nibus reencarro¢ados que operaram no transporte coletivo urbano da
capital amazonense.

Chassi Ano Placa Carroceria Empresa e Carroceria 2 Empresa e

1 prefixo 1 prefixo 2*
Volvo B58 1990 | ABF1872 ko AAR. *** Torino GV LS | 04001 /10400186
Volvo B58 1991 | ABX8691 | Torino LN Eucatur - 4141 Torino GV LS | 04002 /10400187
Volvo B58 1991 IHT7771 il i Torino GV LS | 04003 /10400188
Volvo B58 1991 1IN 3495 i i Torino GV LS | 04004 /10400189
Volvo B58 1991 1IN 3462 ek ko Torino GV LS | 04005 /10400190
Volvo B58 1991 | ICB 1790 ko ek Torino GV LS | 04006 /10400191
Volvo B58 1991 | IHW 7594 aialel kil Torino GV LS | 04007 / 10400192
Volvo B58 1991 | IHT 7553 il il Torino GV LS | 04008 /10400193
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Volvo B58 1991 IHK 7368 e LEELES Torino GV LS | 04009 /10400194
Volvo B58 1991 IHJ8715 i i Torino GV LS | 04010/ 10400195
Volvo B58 1991 IHY 2582 i i Torino GV LS | 04011 /10400196
Volvo B58 1991 1IR6621 e LEELES Torino GV LS | 04012 /10400197
Scania F94HB 1993 Fkkx Fkkx Fkxx Torino 1999 (Vitéria Régia)
08001
Volvo B58 1990 | ABE6015 B i Torino GV LS | 04331 /10403263
Volvo B58 1990 | ABA2991 B i Torino GV LS | 04332 /10403264
Volvo B58 1990 | ABG4859 B i Torino GV LS | 04333 /10403265
Volvo B58 1990 | ABI 7339 BEELES it Torino GV LS | 04334 /10403266
Volvo B58 1990 | AAZ 1862 | Scorpion | Soul - 409 Torino GV LS | 04335 /10403267
Volvo B58 1990 ABA BE AL BEEES Torino GV LS | 04336 /10403268
3017
Volvo B58 1990 AAV BE AL BEEES Torino GV LS | 04337 /10403269
1279
Volvo B58 1991 IHT 7771 BEELES it Torino GV LS | 04338 /10403270
Volvo B58 1990 | AAQ9632 e EEFTS Torino GV LS | 04339 /10403271
Volvo B58 1993 IHP9739 Torino LN Soul - 423 Torino GV LS | 04340 /10403272
Volvo B58 1993 | AAQ2539 BEEES LR Torino GV LS | 04341 /10403273
Volvo B58 1990 11A1570 Torino LN CCD - 8400 Torino GV LS | 04342 /10403274
Volvo B58 1993 IHT 7793 EEELTS EEETS Torino GV LS | 04343 /10403275
Volvo B58 1993 1HJ 2903 REELTS EEFTS Torino GV LS | 04344 /10403276
Volvo B58 1993 IHU 2777 BE AL RE AL Torino GV LS | 04345 /10403277
Volvo B58 1993 1HJ2898 Torino LN Soul - 426 Torino GV LS | 04346 /10403278
Volvo B58 1993 IHY 2575 BEEES LR Torino GV LS | 04347 / 10403279
Volvo B58 1993 IHY 8594 Torino LN Soul - 420 Torino GV LS | 04348 / 10403280
Volvo 10M 1996 | AGO6822 BEELTS EEETS Torino 1999 | 04356 / 10403288
Volvo 10M 1996 | AGO6853 EEELTS EEETS Torino 1999 | 04357 /10403289
Volvo 10M 1996 | AGO6847 BEELTS EEFTS Torino 1999 | 04358 /10403290
Volvo B58 B REEES REEES i Torino 1999 | 04409 /10404300
Volvo B58 B BEEES BEEES REEAS Torino 1999 | 04410/ 10404301
Volvo B58 EEIFS i i EEFTS Torino 1999 | 04411 /10404302
Volvo B58 1993 | ADY5675 | Torino LN E.A. 17R05 Torino 1999 | 04412 /10404303
Volvo B58 ERERS RERS RERS REE S Torino 1999 | 04413/ 10404304
Volvo B58 1993 | ADY4937 RERS REE S Torino 1999 | 04414 /10404305
Volvo B58 1993 | ADY4943 RERS REE S Torino 1999 | 04415/ 10404306
Volvo B58 1993 | ADY4896 REETS EEETS Torino 1999 | 04416 /10404307
Volvo B58 EEFFS REETS REETS EEETS Torino 1999 | 04417 /10404308
Volvo B10M 1998 | LCG4261 | Torino GV L.R. 20136 Torino GV LS EERE
4x2
Volvo B10M 1998 JXA6201 | Torino GV V.R. 08806 Torino GV LS 0706073
4x2
Volvo B10M 1998 | LCO6973 | Torino GV L. R. 20128 Torino GV LS 0706074
4x2
Volvo B10M 1998 | LCO6962 | Torino GV L. R. 20151 Torino GV LS 10706075
Volvo B10M 1998 | LCH7024 EERA L. R. 20092 Torino GV LS 10706076
4x2
Volvo B10M 1998 EEET EEET BRI Torino GV LS 10706077
Volvo B10M 1998 | LCO6974 R L. R. 20150 Torino GV LS 10706078
4x2
Volvo B10M 1998 Fokkx Fokkx L. R, **** Torino GV LS 10706079
Volvo B10M 1998 EERAS EERAS L. R. **** Torino GV LS 10706080
Volvo B10M 1998 LCJ6553 Torino GV L. R. 20105 Torino GV LS 10706081
4x2
Volvo B10M 1998 i i L. R. **** Torino GV LS 10706082
Volvo B10M 1998 i i L. R. **** Torino GV LS 10706083
Volvo B10M 1998 | LCO6973 EERAS L. R. **** Torino GV LS 10706084
Volvo B10M 1998 | LCO6971 R L. R. 20145 Torino GV LS 10706085
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Volvo B10M 1998 | LCO6968 Fkkk L. R. 20143 Torino GV LS 10706086
Volvo B10M 1998 LCG4253 Fkkx L. R. 20133 Torino GV LS 10706087
4x2
Volvo B10M 1998 Fokkox Fokkox L. R. **** Torino GV LS 10706088
Volvo B10M 1998 | LCG4256 ok L. R, **** Torino GV LS 10706089
4x2
Volvo B10M 1998 | LCG4250 ko Fkkk Torino GV LS 10706090
4x2
Volvo B10M 1998 Fokkx Fkkx L. R, **** Torino GV LS 10706091
Volvo B10M 1998 Fkkk Fkkk L. R, **** Torino GV LS 10706092
Volvo B10M 1998 | LCG4236 Fkkk L. R. 20129 Torino GV LS 10706093
4x2
Volvo B10M 1998 LCO6965 Fkkk L. R. 20144 Torino GV LS 10706094
4x2
Volvo B58 1990 AAP8670 falaiolel falaiokel Torino 1999 01701 /10407452
Volvo B58 1990 Fkkk Fkkk Fkkk Torino 1999 | 01702 /10407453
Volvo B58 1990 | AAR0413 falelioiel Frkx Torino 1999 01703 / 10407454
Volvo B58 1990 | AAS6302 faaiaiel faiaioiel Torino 1999 | 01704 /10407455
Volvo B58 1990 AAP8690 Torino LN | V.N.S.C.—ERO11 | Torino 1999 01705 / 10407456
Volvo B58 1993 IBM6037 Urbanus V.B.M - 2304 Torino 1999 01706 / 10407457
Volvo B58 4x2 1996 AGJ1347 Torino GV S.J.P.18L16 Torino 1999 01707 / 10407458
Volvo B58 4x2 1996 | AGH2238 | Torino GV S.J.P. 20L03 Torino 1999 10407521
Volvo B58 4x2 1996 | AGH2238 | Torino GV S.J.P.18L15 Torino 1999 10408522
Volvo B58 1994 | AEV3468 Torino LN CCD - DR111 Torino 1999 10408523
Volvo B58 1994 | AEV7503 Torino LN CCD - DR014 Torino 1999 10408524
Volvo B58 1996 | AGO9074 Alpha CCD - DR016 Torino 1999 10408525
MB OF1620 1995 | NEL0271 Alpha Eucatur 10496081 | Torino 1999 10409081
Volvo B10M 1997 | CDL6893 Alpha V.C.B - 72107 Torino 1999 10409573
Volvo B10M 1997 | CGS0115 Alpha V.C.B - 72161 Torino 1999 10409574
Volvo B10M 1997 | CGS0106 Alpha V.C.B - 72091 Torino 1999 10409575
Volvo B10M 1997 | CGS0105 Alpha Transcel - 20105 Torino 1999 10409576
Volvo B10M 1997 | CGS0128 Alpha Transcel - 20128 Torino 1999 10409577

Cores: em Azul, 6nibus com data de 2000; em Roxo, 6nibus com data de 2003; em Cinza, 6nibus com data de 2004,
em Vermelho, énibus da empresa Viacdo Cidade de Manaus; em Amarelo, dnibus com data de 2006; em Azul,
6nibus com data de 2007 e 2008; em Verde, dnibus com data de 2009 *Prefixos iniciais 04 ou 104 correspondem aos
6nibus do grupo Eucatur, enquanto os prefixos 07 ou 107 correspondem aos 6nibus da empresa Vitoria Régia. ****
sem informagao. Onibus Brasil. Fonte: (OLIVEIRA NETO, 2024).

O uso desses veiculos de grande capacidade de passageiros esta passando por desusos nas
principais cidades brasileiras. Na cidade de Manaus, houve reducéo da frota operante de 170
para menos de 80 veiculos em um intervalo de 12 anos (OLIVEIRA NETO; NOGUEIRA,
2024), estando associados aos elevados custos de aquisicdo e de manutencdo, mas também as
mudancas internas da cidade devido a formacgdo de novas centralidades e a reducdo da
quantidade diaria de passageiros no sistema.

Com esse contexto, podemos mencionar que dindmicas globais, principalmente nacionais
produtivas, de potencializar usos e 0s lucros consistiram no motor central dessas praticas, sendo
limitadas no pais por forca de novos aspectos normativos para a producdo industrial. Porém,
outros desdobramentos se fazem presentes na contemporaneidade da cidade de Manaus, como a
formacdo de novas centralidade marcadas por espagos de consumo e a reorganizacao do sistema
de transporte operante a essa policentralidade da metropole.

FORMAGCAO DE NOVAS CENTRALIDADES

O presente tépico propde, enquanto hipétese inicial, que a reorganizacdo do sistema de
transporte urbano da cidade de Manaus esté vinculada também as mudangas urbanas vinculadas
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a formacéo novos subcentros comerciais, contribuindo para o estabelecimento de ligagdes locais
e reduzindo a primazia das liga¢des entre os bairros e o centro comercial da capital amazonense,
ou seja, numa dialética entre intensificacdo da policentria da metropole e a expansdo da
capilaridade do transporte coletivo publico.

As cidades brasileiras apresentam diversas e diferentes centralidades constituidas pela coeséo
territorial urbana de servi¢os comerciais ou basicos que sdo estabelecidos pelo Estado ou pelos
empresarios em determinadas fragBes territoriais, ndo estando circunscritas a area
historicamente central, onde houve a formacédo da cidade ou a primeira centralidade da cidade.

A cidade de Manaus, com suas dindmicas de transformacdo urbana e o espraiamento da
metrépole, apresenta as caracteristicas de metropole ampliada mencionadas por Armando
Corréa da Silva (1984), ou seja, composta por periferias e que apresenta um movimento de
constituicdo de novas centralidades em sua estrutura, com repercussdes espaciais na
reorganizacao do sistema de transporte urbano.

As novas centralidades que compreendemos na cidade de Manaus correspondem aos novos
nicleos de concentracdo de servicos, estes apresentam estabelecimentos bancarios ou caixa
eletrbnico de funcionamento de 24h, comércio variado que abastece e atende as demandas das
periferias da metropole ampliada, terminais de Onibus existentes e em construcdo, servigos
publicos e privados que se fazem presentes em varios bairros e zonas da cidade. Essas novas
centralidades correspondem a subcentros e que fazem parte da estrutura urbana da cidade,
apresentando um rompimento da estrutura monocéntrica (com um (nico centro). Esse
movimento esta atrelado a expanséo da cidade, com enorme periferia que foi sendo constituida
ao longo das décadas e a expansdo e criacdo de atividades econdmicas no contexto dessa
metropole ampliada, apresentando “grandes superficies comerciais e de servigos, a exemplo de
shopping centers e hiper-mercados” (FERREIRA, 2023, p. 15).

Essas centralidades vao apresentando transformagdes com fases que podem ser caracterizadas
em: i) estabelecimento dos primeiros servicos e com algumas lojas referentes a comercializacdo
de produtos basicos de preparo de alimentos e de construcdo civil, esta Gltima sendo um claro
indicativo de deslocamento da producdo e de expansdo urbana; ii) consolidacdo desses servicos
com ampliacdo dos primeiros estabelecimentos; iii) corresponde a inser¢do de novos servigos
vinculados ao circuito superior (SANTOS, 1977; 2004b) com a presenca de lojas que pertencem
as redes varejistas e atacarejos regionais (Baratdo da Carne; Bemol, DB) e nacionais (Casas
Bahia, Carrefour e Assai).

As novas centralidades apresentam uma série de caracteristicas que podem ser agrupadas em
diversos grupos, alguns deles podem apresentar centralidades que apresentam mais de uma das
caracteristicas, como mencionamos no Quadro 2.

Quadro 2. Caracteristicas geograficas das novas centralidades.

Centralidades Circuitos Localizacéo

Feiras Superior e predominéncia do Inferior Avenidas e Ruas
Atacarejos Superior Avenidas
Shopping Centers Superior Avenidas
Posto de combustivel Superior Avenidas
Comérecios diversos Inferior e Superior Avenidas
Ensino superior Superior Avenidas
Agéncias bancarias Superior Avenidas

Farmacias Inferior e predominancia do Superior Avenidas e Ruas

(Re)venda de veiculos Inferior e predominancia do Superior Avenidas e Ruas

Org. o autor.
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A formacéo das novas centralidades urbanas incide diretamente nos deslocamentos internos
realizados dentro da cidade, pois antes os deslocamentos majoritarios eram entre os bairros e a
centralidade histérica da cidade. No periodo atual, esse fluxo esta perpassando por
arrefecimento devido ao estabelecimento de novas centralidades e alguns indicadores que
podemos mencionar: linhas de 6nibus que ndo seguem mais para o centro; lojas e demais
atividades de servico, como cartérios e bancos com estabelecimento nas demais zonas da
cidade; estabelecimento de supermercados e atacarejos; expansdo do parque industrial para as
Zonas Leste, Oeste e Norte da cidade. E importante mencionar que tal dindmica acontece com
tendéncias de se concentrarem, cada vez mais, no arco norte da cidade de Manaus.

O Estado também contribuiu para essa formacdo de centralidades nos bairros e avenidas da
cidade. No periodo atual, essas centralidades passam a ter impulso com as novas estagdes de
conexdo das linhas de onibus, constituindo um né de rede e estando proximas de &reas
comerciais importantes, principalmente nas proximidades de supermercados ou de areas com
atividades culturais e comerciais gerais. Fato semelhante ocorre em Manaus, tendo como
principal exemplo a expansdo das EstacGes, objetos fixos que permitem a baldeacdo via
integracdo temporal entre linhas alimentadoras (que operam em areas periféricas) e linhas
troncais (que se dao nos principais eixos viarios do sistema).

Algumas dessas novas centralidades estabelecidas nas ultimas trés décadas correspondem a ruas
e avenidas que apresentam coeséo espacial (CORREA, 1995) marcada pela presenca de lojas e
de atividades comerciais de ambos os circuitos da economia urbana, oferecendo servigos que
reduzem a necessidade de deslocamentos longos entre os bairros e os centros. Nesse contexto,
Kneib (2016, p. 308) menciona a relacdo da subcentralidade e o transporte, destacando que esse
novo arranjo se constitui por “viagens a curtas distancias” e que podem ser realizadas por outros
meios, como o pedestrianismo, uso de bicicletas e do servi¢o de transporte publico.

No caso da capital amazonense, as centralidades podem apresentar trés dimensfes espaciais
principais, levando em consideracdo a estrutura espacial de circulagdo e o transporte coletivo
urbano (Figura 5):

a) centralidade simples — constituida pela formacdo de uma coesao espacial de comércios em
uma dada avenida principal com a passagem de diversas linhas de 6nibus, existindo apenas as
paradas para o embarque e desembarque (exemplo das avenidas: Francisco Queiroz (“Estrada
do Manba”); José Henrique Bentes Rodrigues, no bairro Monte das Oliveiras; Torquato
Tapajés, no bairro Coldnia Terra Nova);

b) centralidade complexa — constituida pela presenca de coeséo espacial e pela existéncia de
terminal ou estacdo de Onibus enquanto n6 de rede de diversos tipos de linhas (exemplo:
Terminal 3; Estacdo 4 — Plataforma Beija-Flor e Estacdo 3 — Santos Dumont);

c) centralidade das avenidas — é quando tem a formac&o de uma dada coeséo espacial em areas
gue apresentam varios cruzamentos de avenidas de grande densidade de fluxos e com acesso
realizado principalmente pelos deslocamentos em automéveis (exemplo: Pedro Teixeira,
Constantino Nery e Djalma Batista; André Araljo, Umberto Calderaro e Salvador).

Outra dindmica que passou a ocorrer em todo o Brasil e na cidade de Manaus foi o
estabelecimento de atacarejos de redes regionais e nacionais de comercializagdo de produtos no
ambito de supermercados, formando lugares com coesdo (préximo de estagdes de 6nibus) e nas
principais avenidas da cidade. Essa dindmica espacial é caracterizada por uma dada centralidade
com a presenca de mais de uma atividade comercial ou segmento, o oferecimento de uma gama
diversa de produtos e de tipos de pagamento, contribuindo para reduzir fluxos para o centro e
criando uma dindmica de centralidade nos bairros da cidade (Figura 6), passando a existir fluxos
entre os bairros e a nova centralidade, com deslocamento de veiculos e de linhas de 6nibus,
principalmente das linhas alimentadoras (linhas de percursos locais).
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A pulverizacdo dessa centralidade é formada pela presenca e uso dos meios técnicos
informacionais atuais, com a possibilidade de comprar bens ou servigos sem a necessidade de
deslocamento até um estabelecimento comercial, instituindo-se novos arranjos por meio de
fluxos imateriais e materiais (meio técnico-cientifico informacional) que contribuem para a
reducdo da circulacdo entre os bairros e as areas centrais.

Figura 5. Trés principais centralidades na cidade: a) centralidade simples; b) centralidade
complexa; ¢) centralidade das avenidas.

a)
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Org. O autor.

Figura 6. Centralidade estabelecida pelo supermercado.
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Org. o autor.
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Portanto, a formacdo de novas centralidades apresenta pelo menos trés movimentos importantes:
i) consiste no deslocamento das firmas com o estabelecimento de filiais ou matrizes na area
central historica e, conforme a metrépole expande, criam-se novas unidades nas areas em
expansdo e de em valorizagcdo com aglomeracdo demogréfica; ii) criacdo de unidades com filiais
nas areas periféricas sem ter unidades nas areas centrais — isso ocorre quando a expansdo de
grandes redes de firmas, como os atacarejos, aproveitam terrenos (pouco valorizados; distante
das principais centralidades) disponiveis para a construcdo dos galpdes; iii) criacdo de unidade
que corresponde por pequenos comércios, maioria do circuito inferior da economia urbana,
criados por grupos sociais que moram na area ampliada e ndo corresponde a um deslocamento
da &rea central para essas areas (Figura 7).

Figura 7. Deslocamento e a formacdo de novas centralidades.

Novas
centralidades
]

D Estacao

Supermercado Banco

$
R

Centro

Org. autor.

Apesar dessa perda de centralidade ou relativizada, devemos ainda mencionar que o centro de
Manaus ainda comp@e uma importante centralidade enquanto lugares com diferentes coesdes,
espacos de fluidez, de n6 de rede e de acesso terrestre com o fluvial, sendo este um dos principais
elementos que ainda ajuda a dinamizar os fluxos e a manter uma parte da centralidade.

Com isso, devemos mencionar que o0 movimento de formacéo das centralidades na cidade, ou de
subcentralidades (centros secundarios, “centrinhos’) comerciais e de servicos, correspondem
por atuacdes de atores como comerciantes dos circuitos inferior e superior da economia urbana,
com a formagdo dos principais mercados e lojas de comercializagdo nas areas de expansdo
urbana e, as vezes, ocorrendo essas manifestacbes com claros indicios de antecipacdo espacial
(CORREA, 2007). Contudo, ndo é somente a atuagio desse segmento comercial que produz as
subcentralidades, o Estado também promove essa centralidade por meio de intervencgdes viarias,
construcdes de terminais e estagdes, feiras e do ordenamento urbano pelo plano diretor que
pontua qual area pode ter tais servicos.
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Na cidade de Manaus, o estabelecimento de outras centralidades pode ser identificado pela
presenca de outras feiras, reduzindo percursos dos bairros até a feira central composta pela Feira
Municipal da Manaus Moderna (bairro Centro, Zona Sul), formacgdo de areas comerciais com
mercados e servigos (beleza, manutencdes, etc.), deslocamento de estabelecimentos juridicos e
de servigos vinculados aos poderes do Estado para outras zonas e bairros da cidade, unidades
das universidades e faculdades particulares instaladas na areas de expansdo urbana dos Ultimos
40 anos, ocorrendo ainda a construcdo de novos shoppings centers e de edificios comerciais e
residenciais. Essa alteracdo constitui repercussfes espaciais na atividade de transportes com a
formacéo de novos nos de rede, como ocorreu com a instalacdo do Shopping Via Norte na Zona
Norte da cidade de Manaus reunindo lojas diversas, supermercados, lojas varejistas, parque de
diversdes etc. (figura 8). Essa nova centralidade ou, como menciona Sposito (2007, S/P),
“multicentralidade” apresenta “a tendéncia a segmentacdo social do mercado consumidor,
segundo seu poder aquisitivo e suas formas de deslocamento, por transporte individual ou
coletivo, gerando uma policentralidade no plano intra e interurbano”.

As novas centralidades apresentam ainda outros contextos que se desdobram nos transportes,
correspondendo a reorganizacdo das linhas de onibus, com o estabelecimento de linhas de
Onibus com veiculos convencionais e percursos locais (alimentadoras) que passam a articular 0s
bairros até as novas centralidades, contribuindo para a reducdo da centralidade histérica da
cidade, algo que também foi impulsionado pela reducdo dos percursos das linhas dos bairros

para o centro histérico da cidade, aspecto noticiado desde 2018 (A CRITICA, 2018;
MARQUES, 2021; EM TEMPO, 2023).

No &mbito empirico ainda, podemos mencionar as a¢des da Prefeitura de Manaus, que consistiram
em reduzir os percursos das linhas de 6nibus até o centro da cidade, assim como a transformagéo
de linhas diametrais e troncais em linhas alimentadoras de liga¢Ges locais com o apoio de veiculos
de médio porte (midi-6nibus) para atender as novas centralidades da metrépole.

Figura 8. Croqui da rede e da centralidade estabelecida pelo Shopping Via Norte na cidade de
Manaus.

=
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Org. o autor.

EFICIENCIA E AS NOVAS CONFIGURACOES

A terceira hipotese que langamos € de que a reorganizagdo do sistema de Manaus pode estar

atrelada ainda a busca pela eficiéncia, isso vai repercutir espacialmente na cidade com a
presenca de novos materiais rodantes.
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No periodo atual, o0 movimento de busca perpétua pela competividade enquanto agdo para
reduzir custos e ampliar a circulacdo em menor tempo apresenta diferentes contradi¢fes que véo
apresentar manifestacbes espaciais no cotidiano da sociedade. Essas contradi¢des estdo
centradas em: emprego de veiculos de menor custo operacional e de maior valor de revenda em
comparacgdo a veiculos confortaveis para os motoristas e passageiros; emprego cada vez maior
de 6nibus convencional em detrimento do uso e de renovacdo da frota de veiculos de grande
capacidade, como os articulados e biarticulados, contribuindo para a superlotagdo dos veiculos.

O tipo de material rodante empregado nas linhas de 6nibus urbanos esté diretamente ligado aos
requisitos internos das empresas de transporte, visando a melhoria da eficiéncia das operacGes, e
as diretrizes das prefeituras em relagdo ao transporte publico. A escolha final depende da
disponibilidade de investimento inicial por parte das empresas e das prefeituras na adaptacao
das infraestruturas, bem como dos custos de exploracdo dos servicos com os veiculos,
especialmente os articulados. Estes veiculos “podem suportar cargas maiores de passageiros” e
proporcionar maior conforto, além de “reduzir o numero de Onibus necessarios em uma
determinada rota” (EL-GENEIDY; VIJAYAKUMAR, 2011, p. 63-64). No entanto, ao longo do
tempo, tornaram-se onerosos devido aos custos de aquisicdo, manutencdo e consumo de
combustivel. Isso ocorre também pelas mudangas internas nas cidades, apesar da existéncia de
politicas voltadas para a promocéo da fluidez do territorio urbano.

A promocdo da fluidez territorial intraurbana que fora discutida por Oliveira Neto e Nogueira
(2024), com base na discussdo de fluidez territorial apresentada por Arroyo (2015), constitui-se
em um dos imperativos centrais do nosso periodo atual: a adequacdo dos territérios em escala
macrorregional ou urbana para ficarem mais fluidos para a circulagdo dos transportes das
mercadorias, um imperativo que é oriundo dos diversos atores econdmicos que exercem uma
pressdo no Estado (federal, estadual ou municipal) para a realizagdo de politicas voltadas para
essa adequacdo, principalmente infraestrutural, demandando novas vias de acesso e de
circulagéo.

Na cidade de Manaus, essa fluidez territorial urbana apresenta acdes recentes do Estado na
formacdo de novos dois corredores de circulacdo de veiculos automotores: as Avenidas das
Torres e Flores, correspondendo em um Unico segmento (interligado). Recentemente, ha
propostas em andamento e em construcdo de avenidas com a denominacdo politica de Rapidéao
Metropolitano de Manaus, interligando o polo industrial aos acessos rodoviarios das ligacdes
AM-010 e BR-174, assim como o aeroporto internacional da cidade.

Essa fluidez territorial em estruturagdo torna acessivel uma parte da cidade, possibilitando a
formac&o de novos nacleos do imobiliario residencial e industrial na cidade, enquanto os bairros
e conjuntos com suas ruas e avenidas tiveram poucas agdes voltadas para permitir avangos na
fluidez territorial de dnibus e de outras possibilidades de mobilidade. Estando ai um dos
problemas: a imobilidade na metrépole em certas faixas de horarios no cotidiano da sociedade,
acarretando prejuizos para o deslocamento da forga de trabalho e para as empresas que passam a
ficar com veiculos em viagens com longos tempos de viagem ao invés de realizar o percurso em
menor tempo e de potencializar o uso do material rodante com mais viagens.

Com isso, chama-se atencdo para o fato de que a imobilidade vivenciada pelos moradores de
Manaus corresponde a precariedade das infraestruturas e da concentracdo de investimentos em
fracOes espaciais da cidade para ter fluidez, acarretando prejuizos para a sociedade, empresas,
estabelecimentos de ensino e para as proprias viagdes que operam no transporte urbano. Silveira
e Cocco (2013) sdo categoricos em afirmar que existem prejuizos diversos com o0s longos
tempos de circulacéo da forca de trabalho, uma enorme contradicédo referente & mobilidade.

Diante disso, deve-se mencionar que as mudancas no transporte coletivo ndo ficam restritas aos
objetos técnicos fixados no territério urbano, identificam-se complexas configuracoes,
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mudangas e mecanismos de maximizagdo do uso do material rodante, assim, destaca-se 0s
objetos técnicos mdveis centrais na mobilidade urbana, pois sdo justamente os 6nibus os
responsaveis pelos deslocamentos entre os lugares.

Os 0Onibus apresentam essa centralidade na mobilidade urbana nas cidades brasileiras e na
Amazonia, formando complexos sistemas com diferentes configuracfes de percursos e de uso
destes veiculos, a rigor, esses sdo formandos por duas partes. A primeira corresponde ao chassi
englobando a motorizagdo, transmissdo e demais equipamentos produzidos pelas montadoras
como Agrale, Mercedes-Benz, Man (Volksbus), Scania e Volvo. E a segunda é a carroceria,
produzida pelas firmas Busscar, Comil, Irizar, Mascarello e Marcopolo. Os 6nibus podem ter
diferentes combinac@es de chassi e de carrocerias e podem apresentar diferentes capacidades de
transporte de passageiros.

Nesse contexto de movimento global de busca perpetua pela eficiente nas atividades apresenta
diferentes contextos na escala local, com viacBes que se adequam aos determinantes globais e
racionaliza todas as praticas, mesmo que corrobore com a reducdo de veiculos de grande
capacidade, chegando ao caso de aniquilagdo de uma frota de veiculos articulados como ocorreu
com a viacdo Global Green GNZ que tinha mais de 60 6nibus no ano de 2012 e em 2023 ndo
tem nenhum veiculo dessa configuracgéo.

Por outro lado, diversas viagdes que atuam no sistema de Manaus como o caso da Vega
Transportes, Lider e grupo Eucatur apostaram em configuracbes que foram propaladas pelos
meios de comunicagdo especificos do setor de transportes, como principais meios técnicos
capazes de reduzir custos de investimentos e de manutencdo como as configuracGes de 6nibus
de dois eixos alongados de fabrica com 14 metros e 6nibus com trés eixos e 15 metros de
comprimento, configura¢@es introduzidas pela industria de produgdo de énibus para atender o0s
segmentos empresariais de operagdo composto pelas viagdes, principalmente para reduzir e
suprir as necessidade das configuragdes de veiculos articulados (Figura 9).

Figura 9. Onibus articulados e convencionais com 15 metros de comprimento: a) 6nibus
articulado com 18 metros de comprimento e motor traseiro; b) 6nibus articulado com 18 metros
de comprimento; ¢) énibus articulado com motor central e 21 metros de comprimento; d) 6nibus
padron com 14 metros de comprimento; e) dnibus de trés eixos e 15 metros de comprimento; f)

onibus bidirecional com 15 metros de comprimento.
b)

Fonte: SOARES MENDES, 2021; SOUZA, 2023; AM, 2023; LIMA, 2022; SINETRAM, 2023; PADILHA, 2022.
Org. o autor.
Esses tipos e aspectos de veiculos podem ser observados na Figura 9 (d/e/f), por possuirem
diferentes capacidades de transportes e estdo sendo empregados para substituir veiculos que sao
considerados de alta capacidade, como os 6nibus articulados, conforme podemos observar no
Quadro 3. Nesse mesmo quadro, podemos ainda identificar dois aspectos relacionados a
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expansdo por meio da aquisicdo de novos Onibus ndo articulados em detrimento dos Gnibus
articulados, este ultimos que estdo em franca reducdo no sistema de Manaus nos ultimos anos.

Quadro 3. Tipos de 6nibus urbano entre convencional, padron, trucado e articulado.

Tipo de Comprimento | Quantidade | Peso Bruto | Capacidade de | Situagéo Operaem
configuracgéo de total de eixos Total transportar Manaus
carroceria Combinado passageiros
Micro-0nibus 7,4m 2 8 - Né&o
M1
Micro-6nibus 7.4me 8,4m 2 20 - N&o
M2
Micro-0nibus 9me 10,14m 2 30 - Sim
M3
Mini 9,6m 2 30 - N&o
Midi 11,5m 2 40 Ampliacdo Sim
Bésico 12m 2 70 Ampliacdo Sim
Padron | 12,5m 2 75 - Sim

| Padonnl | 14m | 2 [ | 100  |Ampliagio | Sim |
———m

Trucado \ 15m \ 115 Ampliagdo |  Sim

Super-
Acrticulado

Biarticulado |

Biarticulado Il 28 e 30m

Fonte: ABNT NBR 15570/2011. Org. os autores.

Uma das praticas atuais para evitar os dispendiosos investimentos em veiculos articulados
consiste na aquisi¢do de veiculos com adaptagdes de chassis — transformados da configuragdo
convencional de dois eixos em veiculos com trés eixos. Isso ocorre através do alongamento e da
adicdo de mais um eixo de rodado simples por parte de empresas implementadoras, ampliando o
comprimento dos Onibus de 12 para 15 metros (Figura 10). A Volkswagen também oferece um
modelo desse tipo de configuracdo, correspondendo a capacidades de transporte entre 30 e 40
passageiros a mais do que um dnibus convencional.

Figura 10. Tipos de configuracdes estabelecidas a partir da adaptacdo do chassi para carrocerias
de 12 metros para comportar até 15 metros.

Chassi Volvo B270f 4x2 (12 metros) Chassi Volvo B270f 6x2 (15 metros)

Fonte: (Marques, 03/08/2018; Inbustransportonibus, 25/07/2013; Dealers, 2023). Org. a autor.
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Essas configuracBes de veiculos mencionadas correspondem a nova face da padronizagdo do
sistema de transporte coletivo urbano da cidade de Manaus.

A PADRONIZACAO COM VEICULOS CONVENCIONAIS E O “SUPER-PADRON”

A outra hipotese que levantamos para refletir sobre o transporte urbano na contemporaneidade
estd relacionada a padronizacdo da frota de 6nibus baseada somente com veiculos com
motorizag&o dianteira e alguns de capacidade de transporte com 100 passageiros.

No sistema de transporte urbano, uma diversidade de configuragdes de dnibus é empregada,
tendo em vista que cada linha ou ligacdo estabelecida pelas viagens apresentam configuracGes
particulares, como extensao, percurso, demandas e flutuacdo da demanda ao longo do dia. Nesse
sentido, estabeleceu-se ainda na década de 1970, pelo extinto Grupo Executivo para a
Integracdo da Politica de Transportes (GEIPOT), uma padronizacdo do tipo ideal de 6nibus que
deveria ser empregado no transporte urbano, esse veiculo teve a denominagdo de Padron
(veiculo padronizado), que consistia em uma normatizagdo que indicava as especificidades
técnicas para a producdo de 6nibus com design especifico, como portas largas, poténcia acima
de 200cv, comprimento de 12.2 m/13.2 m/14 m, capacidade de transporte de 80 passageiros,
suspensdo pneumatica etc., visando propiciar mais conforto aos passageiros e aos condutores
(ARAUJO, 2013).

No caso local, o 6nibus padron na cidade de Manaus apresentam uma contradi¢do central que
consiste na aquisicdo desses objetos técnicos como alternativa a aquisicdo e veiculos
articulados. Por outro lado, esses veiculos apresentam recursos técnicos que possibilitam um
maior oferecimento de conforto aos motoristas, cobradores e passageiros por serem veiculos

automaticos, possuirem suspensao pneumatica e com a presenca de ar-condicionado.

Figura 11. Onibus padron com 14 metros na cidade de Manaus: a) veiculo da Viagdo S&o
Pedro; b) veiculo da VVega Transportes; c) viacao da Via Verde Transportes; d) veiculo da

Expresso Coroado.
b) |

a) .
v TERMINA
=2 CACHOE!RIP:.HATZ

Fonte: (NEVES, 2024a; 2024b; 2024c; SOUZA, 2024). Org. o autor.

No Brasil, e no caso especifico desta analise, apresenta-se, nas primeiras décadas do século
XXI, mudangas substanciais no ambito do transporte coletivo urbano das cidades e que estdo
centrados em quatro aspectos: i) houve o aprofundamento concorrencial com a insercdo de
mototaxis, operacOes clandestinas e de mediacdo tecnologicas; ii) continuidade e aumento do
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uso de motorizacdo a combustdo e, recentemente, elétrica em veiculos com o uso de
deslocamento individual com incentivos econdmicos de bancos e do proprio Estado; iii) a
institucionalizacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana em 2012, um marco de
mudancas e de obrigatoriedades; iv) mudangas nos percursos das linhas e também dos veiculos
empregados no transporte coletivo.

A penetracdo cada vez mais intensa das relacGes capitalistas no cotidiano e com manifestacdes
espaciais centradas em novas logicas de organizacdo dos servicos e da producdo ocasionam
profundas reorganizagOes que sdo mais centradas em racionalidades e maximizagéo total de uso
dos objetos técnicos para extrair o maximo possivel de lucros em um sistema concorrencial que
foi alterado no periodo atual, principalmente durante e depois da Pandemia de Covid-19.

Dentro desse contexto, o sistema de transporte urbano da cidade de Manaus vai apresentar
mudangas marcadas por diferentes tipos e configuracbes de material rodante, composto
principalmente por énibus de média capacidade de deslocamento, com capacidades que variam
de 70 até 110 passageiros, caracteristicas que ja haviam sido mencionadas no Plano Municipal
de Mobilidade Urbana de 2015 (MANAUS, 2015). A partir de 2020, houve uma intensificacdo
do uso dessas configuracdes e a introducdo de novas, como o Midi-0nibus. Este tipo de énibus
tem menor comprimento, poténcia e capacidade, e é destinado a atender apenas as ligagdes entre
0s bairros e um terminal ou estacdo, correspondendo a linhas alimentadoras. Paralelamente,
houve a aquisi¢do de veiculos de grande capacidade, com comprimentos entre 14 e 15 metros.

Figura 12. Onibus urbano: a) midi-6nibus em operac&o em linha alimentadora; b) dnibus com
15 metros em operagdo em percursos diametrais.

|

7 imagens do autor em dezembro de 2023.

As novas configuracdes de 6nibus que estdo sendo empregadas na substituicdo dos veiculos
articulados estdo sendo estabelecidas pelas montadoras, que visam atender as demandas do
segmento das viagdes de transporte urbano no pais. Mesmo que o langamento de modelos
acarrete a reducdo das vendas dos modelos articulados, as montadoras lancaram, a partir da
segunda do século XXI, um conjunto de opg¢des de chassis e de configuracdes que tém como
principio a rentabilidade perante os modelos articulados, como podemos ver nas entrevistas:

(...) versdo B270F de 15 metros, com tragdo 6x2 e capacidade para 115 passageiros,
préxima a de um articulado (VOLVO, 06/04/2022)

A vantagem do Super Padron 4x2 é o fato de ele ter um eixo a menos em comparagéo
com seus concorrentes 6x2 (PEREIRA, 30/03/2021).

A queda no volume de passageiros do transporte coletivo, causada pela pandemia,
antecipou a chegada do Super Padron ao mercado. Com essa solugdo, oferecemos as
empresas um modelo que pode operar de acordo com a demanda atual de passageiros,
tanto nos momentos de pico, quanto de entrepico, otimizando custos operacionais
(ONIBUS & TRANSPORTES, 08/02/2022).

O veiculo é resultado da analise minuciosa da VWCO em relagdo as demandas do
mercado. Cada vez mais se faz necessaria a implementacéo de chassis que atendam as
necessidades atuais das cidades, e o Volksbus 22.280 ODS foi desenvolvido para
preencher todos os requisitos do mercado e muito mais. De olho na demanda, o
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modelo visa atender o aumento de cerca de 30% na capacidade de transporte em
relagdo aos Onibus urbanos tradicionais, reduzindo o custo operacional quando
comparado com veiculos maiores, como os articulados. Essa reducéo se deve ao fato
de que veiculo consome menos combustivel e tem custos de aquisicdo e operagdo
reduzidos (RADIO ONIBUS, 30/08/2022).

Na cidade de Manaus, os modelos lancados passaram a fazer parte da frota no processo de
renovacdo estabelecido a partir de 2017. Desde entdo, somente foram adquiridos veiculos
convencionais (totalizando centenas), um total de 49 veiculos com motorizagdo traseira
fabricados entre 2023 e 2024, um total de 36 veiculos de 15 metros com motorizagédo dianteira,
sendo 19 datando dos anos de 2012 e 2013. Esses dados tém como base o levantamento
realizado no site Onibus Brasil (Quadro 4).

A aquisicdo desses Onibus apresenta um preAmbulo que estd centrado no envio de um modelo
para experimento no sistema da cidade de Manaus, em uma acao de apresentar uma mercadoria
e estd ser submetida aos testes das viagOes e da propria montadora. Nesse contexto, houve os
testes dos veiculos 1830 (ou O500) da fabricante de chassis Mercedez Benz em setembro de
2021, correspondendo a um tipo de chassi langado em marco de 2021 com a denominacgdo de
“Super-Padron”, em fevereiro de 2022, iniciou-se os testes do veiculo de modelo 22.280 da
montadora Volkswagem/Man com dois eixos direcionais, ambos o0s veiculos foram sendo
adquiridos e incorporados no sistema de transporte da capital amazonense a partir de 2023.

Quadro 4. Modelos e configura¢des de dnibus que estdo substituindo os articulados no Brasil e
na cidade de Manaus.

Modelo
de chassi

Fabricante | Tragdo | Comp. Data Caracteristicas

Em cor laranja corresponde pelos chassis que foram transformados de 12 para 15 metros de comprimentos; em cor

verde corresponde ao chassi produzido para ter 15 metros de comprimento com motorizagao dianteira; em cor azul
corresponde ao novo modelo de 6nibus com 14 metros. *Iniciaram a operagdo no ano de 2018 na cidade de Manaus.
**Iniciaram as operagdes no ano de 2019 na cidade de Manaus. Org. o autor.

Com isso, fica claro que as alteracdes realizadas pelas montadoras de chassis e de carrocerias
séo com base nas demandas de mercado e da necessidade de reduzir custos, um novo momento
que consiste em estabelecer veiculos ndo articulados, mas que consigam suprir as demandas de
um veiculo articulado, sendo convencional ou de 14 metros com motorizagdo traseira ou de 15
metros com motorizacéo dianteira.

O transporte, enquanto mecanismo para o deslocamento da forca de trabalho e estudantil, ndo é
gestado para possibilitar plenamente os acessos aos lugares para outros fins, como o lazer, o que
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resulta em uma mutilacdo da cidadania, pois o servi¢o de transporte é fundamental para os
deslocamentos entre os lugares e para acessar 0s servicos basicos, assim como realizar outras
atividades que véo além do ato de trabalhar e estudar.

O universal singular abordado anteriormente retoma-se aqui, pois a padronizac¢do das frotas e o
estabelecimento de um certo tipo de veiculos passou a ser uma constante nas viagoes brasileiras
e nas empresas que operam no sistema de Manaus.

CONSIDERACOES FINAIS

Os diferentes elementos e caracteristicas mencionados e apresentados devem ser compreendidos
como elementos iniciais para trazer para o contexto regional a importancia de pensar, debater,
analisar e propor acdes no que diz respeito ao transporte publico coletivo urbano, que passa por
mutag¢es intensas e ainda apresenta uma série de contradi¢cdes que precisam emergir.

Em outro momento, discutiu-se que o transporte urbano da cidade de Manaus esta passando por
uma reorganizagdo atrelada ao dinamismo interno da propria cidade, com sua expansdo e a
criacdo de novas linhas (OLIVEIRA NETO et al., 2024). Essa reorganizagdo apresenta ainda
mutacfes de escalas globais e nacionais que se manifestam no material rodante (6nibus
pequenos para linhas alimentadoras, Onibus elétricos e veiculos com até 15 metros de
comprimento) e na estrutura urbana fixada (com novas esta¢des), denotando a formacéo de
centralidades na rede e espacialmente (servicos em geral) na cidade.

O que estamos vivenciando no transporte urbano nas cidades brasileiras e, em particular, na
metropole manauara é a reducdo do uso de Onibus articulados e biarticulados, com uma
predomindncia cada vez maior de Onibus convencionais e de motorizagdo dianteira. 1sso
corresponde a um certo "fim da era de ouro™ dos énibus de grande capacidade, como foram nas
décadas de 1980, 1990 e 2000, cujo fim foi decretado pelos elevados custos e pela necessidade
das viacOes de reduzir os custos operacionais, sacrificando a sociedade em veiculos de menor
capacidade e que propiciam um maior desconforto devido & superlotacdo, principalmente nos
horarios de maior demanda, como o inicio da manhd e o fim de tarde.

Apesar do surgimento de novas centralidades na cidade de Manaus e da redugdo dos fluxos
bairro-centro, é evidente, no cotidiano da mobilidade interna da cidade, a necessidade premente
de ampliar a capacidade de deslocamento da sociedade nas linhas troncais e diametrais, que
ainda enfrentam demandas significativas. Isso se reflete nos veiculos que operam acima da
capacidade maxima durante os horéarios de pico (das 5h30 as 8h e das 16h as 19h), resultando na
imobilidade dos passageiros que ndo conseguem embarcar nos veiculos nesses horarios de pico.
Essa situacdo persiste devido aos deslocamentos entre bairros até a area central da cidade e aos
novos subcentros.

A necessidade de refletir sobre o transporte publico, especialmente na cidade de Manaus, abre
caminhos diversos para compreender e analisar a complexa configuragdo espacial do sistema de
transporte na cidade. Esse é especialmente importante no contexto atual, que apresenta novos
atores, um aprofundamento da precarizacdo do trabalho e uma organizacdo do sistema voltada
principalmente para atender aos interesses capitalistas das empresas. Enquanto isso, as fungdes
sociais da mobilidade da sociedade indicam uma sociedade com cidadania limitada, uma vez
que a mobilidade ndo é acessivel para todos, especialmente para pessoas com limitacGes fisicas
devido a dnibus com degraus e calcadas irregulares. Além disso, 0 acesso aos lugares é restrito
pelos horarios e pela impossibilidade de embarque nos periodos de alta demanda de passageiros.
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