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A CIDADE ESTA CHEGANDO:
Expansao Urbana na Zona Rural do Rio de Janeiro (1890-1940)

THE CITY IS ARRIVING:
Urban Expansion in Rural Zone of Rio de Janeiro (1890-1940)

Leonardo Soares dos Santos!

Resumo

Neste trabalho analiso as transformagdes urbanas na zona rural da cidade do Rio de Janeiro, entre 1890 e 1940.
Aquela area, chamada de Sertdo Carioca, foi incorporada por grupos econdmicos ligados ao capital imobiliario e
levaram a desapari¢éo de atividades e costumes rurais através da valorizagdo das terras. Como fonte de informagéao
este estudo examina alguns projetos, cartas de jornais e requerimentos de autoridades politicas, funcionarios
publicos e cidadaos comuns.

Palavas-Chave: Rio de Janeiro, capital imobiliario, zona rural, expansao urbana.

Abstract

In this work | analyse the urban transformation in rural zone of Rio de Janeiro city, between 1890 and 1940. That
area, called Sertdo Carioca, was incorporated by economics groups linked to the real estate and taked to
desaparition of rural activities and costumes through the valorization of lands. As source of informartion this study
observe some projects, letters of papers and petitions of political authorities, civil service and commom citizens.
Keywords: Rio de Janeiro, Real State, Rural Zone, Urban Expansion.
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Observando alguns relatos sobre a regido rural do municipio do Rio de Janeiro™ ao longo de
século XIX, encontramos uma imagem persistentemente associada a ela, e que esta ligada a
idéia de abandono. Um lugar quase esquecido, pelo qual poucos, fora seus habitantes, se
interessam.

No “Relatdrio apresentado a llustrissima Camara Municipal” em 20 de setembro de
1843, o entdo Diretor das Obras Municipais, o Visconde de Beaurepaire-Rohan, talvez o autor do

primeiro plano urbanistico da cidade, afirma na introducéo de seu trabalho:

Havendo empreendido ultimamente uma viagem, que levei até a freguesia de
Guaratiba, pude convencer-me, por mim mesmo, do abandono em que parece existir
0 interior do municipio, ainda nos logares mais importantes, por sua posi¢do
comercial. A ag&o da diretoria das obras municipais néo pode alcangar esses pontos
tao distantes da corte. (apud ANDREATTA, 2006, p.3)
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O municipio do Rio e suas freguesias. Fonte: SANTOS, Noronha. As freguesias do Rio antigo. p. 80.

A nogéo de “abandono” passaria a figurar também a partir do inicio da década de 1900
como uma consequéncia previsivel da situagdo de decadéncia vivida pela regido. Em abril de
1910 a Revista Ferro-Carril publicava um artigo dedicado a expor todas as mazelas dos campos

do Distrito Federal:

Ainda hoje, causa profunda tristeza ver como se acha inculta e desabitada a maior
parte das regides atravessadas pelos trilhos da [Linha Ferroviaria da] Central. Toma-
se um trem, e, desde que se deixa a Ultima estagdo de subdrbios, soffre-se uma
verdadeira desolagdo, percorrendo grandes extensbes de terrenos propicios a
agricultura, & horticultura e a fructicultura, de campos verdejantes, que encantam,
que constituem verdadeira admiragao a todos os que viajam e que os vem desertos,
sem uma alma vivente, sem uma cabeca de gado, sem uma casinha pittoresca ou

A Zona Rural do Rio de Janeiro era formada até meados do século XX pelas frequesias (depois distritos) de
Jacarepagua, Campo Grande, Guaratiba e Santa Cruz. A partir da década de 1930 a regido passaria a ser
chamada de Sertdo Carioca.
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uma choupana rustica, a quebrar a monotonia do quadro, como se uma terrivel
calamidade por alli passasse e tivesse ceifado a vida de todos os seus.

E como que clamando pela restauragéo dos “tempos antigos”, todo ele feito de bonanga e
fartura, o editorial da revista acabaria por formular uma proposta de ocupacdo produtiva da
regido, que em muito antecipa o que vird a ser conhecido alguns anos depois como “cinturdo
verde”: uma area dedicada a produgéo agricola quase estritamente voltada para o consumo do
centro urbano que lhe é contiguo, concentrando-se prioritariamente na produgédo dos chamados

hortifrutigranjeiros. Ao invés disso o que se via era uma regiao

que ndo desenvolve unicamente por falta de uma boa iniciativa que animasse a
reuniao de capitaes e o concurso inteligente e valioso das gentes dos campos, tem-
se tristeza de que isso aconteca, porque se esta a ver, completamente ao abandono,
terras fertilissimas, que est&o & pedir unicamente a mao do homem [...].(idem)

Tais imagens, embora indiquem aspectos significativos de processos concretos, estéo
longe de abarcar a sua plenitude. A situagdo da regi@o na virada do século XIX para o XX era
muito mais complicada do que supdem aquelas imagens tradicionais. E certo que nem tudo era
mudanga ou ruptura. Mas havia por outro lado o desencadear de uma série de acontecimentos e
processos sociais que apontavam para modificagdes na estrutura social da regido. Processos
concretos que demonstram quéo relativa e parcial sdo algumas nogdes t&o arraigadas no
imaginario coletivo como as de “abandono’ e “regido esquecida’.

Em primeiro lugar, ha que se atentar que nessa mesma época a regi@o abarcada pelas
freguesias rurais registrava o maior crescimento demogréafico em todo o Distrito Federal. Tal
crescimento pressionava pelo aumento da demanda por habitagbes e, conseqlientemente, por
materiais de construgdo, gerando em alguns casos uma pressdo pelo estabelecimento de
servigos publicos como agua, luz, esgoto etc.

Em 22 de dezembro de 1892 se registrava nos Anais do Conselho Municipal a reclamagéo
de alguns moradores da freguesia de Guaratiba com a falta de “conserto do aterrado do Sacco”
ha mais de 40 anos.2 Em julho de 1896, moradores de Realengo enviavam um memorial pedindo
a reparagdo do “povoado”’. No memorial véarios fatores eram apontados para demonstrar a
crescente importancia do lugar: uma populagdo de “12 mil almas”, uma estagdo de trem da
Central do Brasil, trés escolas municipais, uma fabrica de cartucho em construgéo. Além de ficar
ha poucos minutos da Fabrica de Tecidos de Bangu, prosseguiam os reclamantes, o lugar teria
ainda em “oreve um arsenal de Guerra e bem assim € de esperar grande aumento de

edificagbes e accrescimo na populagéo pelo grande numero que ha de proprietarios de terrenos

1 Revista Ferro-Carril, abril de 1910, n. 4, p. 01.
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foreiros e de particulares que se ach&o ja retalhados e a maior parte vendidos.™

Mapa do Sertdo Carioca, como entdo era denominada a zona rural da cidade do Rio de Janeiro. Autor:
Magalhaes Correia, 1933.

Ja na administracdo de Pereira Passos, em 1903, o Intendente Francisco da Silva
apresentava uma Indicagdo numa das sessbes do Conselho Municipal, instando o Prefeito a
promover “melhoramentos” em alguns povoados “entdo esquecidos” da zona suburbana, como

ele ja vinha fazendo em Jacarepagua e Cascadura:

Considerando que o digno Dr. Prefeito esta disposto e tem resolvido dotar alguns
pontos da zona suburbana com o importante e necessario melhoramento da
iluminag&o.

Considerando que os povoados de Realengo, Campo Grande e Santa Cruz, pelo
grande desenvolvimento que tém e pelo que contribuem para a receita municipal ndo
podem e ndo devem ser esquecidos:

Indico que o Conselho Municipal solicite do Sr. Dr. Prefeito [Pereira Passos] a
illuminagéo dos referidos povoados pelo systema que S. Ex. julgar mais conveniente
€ economico.

O simples fato de uma autoridade politica dizer estar interessada em promover um
melhoramento num lugar da regido suburbana e rural seria uma garantia da implementagéo
deste melhoramento? Obviamente que ndo. Como se pode testemunhar até hoje entre muitos
politicos do cenario local e nacional, todos fazem questdo em expressar boa-vontade ao
prometer a realizagdo de inumeras melhorias nas localidades por eles visitadas, especialmente
em épocas de eleicdo. Mas em muitos casos, todos nds sabemos, a consecucdo dessas
melhorias ndo é levada a efeito, ndo passando dos limites da promessa vazia. Porém, no

periodo em que estamos tratando, ha alguns aspectos que precisam ser considerados também.

2 Anais do Conselho Municipal, 22 de dezembro de 1892, p. 62. (Doravante ACM).
3 ACM, 31 de julho de 1896. p. 114.
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Conforme a atitude de Francisco Alves deixa sugerir, a demanda acima de moradores das
freguesias rurais e suburbanas parece refletir em parte um notavel crescimento demogréfico, o
que contribui para que se incremente a importancia politica da regido no cenario do Distrito
Federal. Nao tardaria para que lideres politicos da regido explorassem a precaria situagao da
regiao em termos de servigos e infra-estrutura publicas para construir sua plataforma de atuagéo
no legislativo municipal. Muitos intendentes, por exemplo, para se verem reconhecidos como
porta-vozes da populagao rural e suburbana, pautariam suas ag¢des na “busca e conquista” de
‘melhoramentos” que eram até negados aqueles “povoados esquecidos” pelos poderes publicos.
Isso de certa maneira geraria certos embaragos aos primeiros Prefeitos da cidade, os quais
nitidamente concentravam os investimentos da municipalidade nas “zonas nobres” da cidade.

Um interessante exemplo foi a aprovacdo da emenda do Intendente Alvaro Albano ao
Projeto n.28. Em sua primeira vers&o, ele estabelecia que “todos os terrenos em quaesquer das
freguesias urbanas ou suburbanas, que nédo tiverem agua, luz e esgotos, serdo isentos do
pagamento de emolumentos ou bragagem de qualquer natureza”. Por esta defini¢éo, apenas as
frequesias ndo-urbanas de Inhalma e Iraja seriam contempladas. Ao que Alvaro Albano
apresentou e teve aprovada uma emenda estendendo tal “beneficio” a Campo Grande,
Guaratiba e Santa Cruz.

Para um municipio com tantos gastos com funcionalismo publico e com as préprias obras
que iam se avolumando ano a ano (ruas, estradas, calgamento, iluminagdo, esgoto etc.), a
arrecadacao com impostos passava a ser crucial, constituindo ela mesma num dos pilares que
sustentavam a maquina governamental. Uma emenda como a de Alvaro Albano certamente teria
sido vista pelos representantes da administragéo Pereira Passos como prejudicial as finangas da
municipalidade, pois ameagava afastar de sua mira tributaria um enorme contingente da
populacdo da cidade. Para evitar tal risco ela passava a ser obrigada a promover
melhoramentos. Para uma administragdo como aquela (e de Carlos Sampaio, Prado Junior e
outros), tdo comprometidas com as reformas urbanas do centro e com as localidades que
estavam sendo ocupadas pela elite carioca, como Copacabana e Botafogo, ndo era uma decisao
simples — longe disso. Mas a pressdo das contas e dividas sempre crescentes, diariamente
lembradas pelos funcionarios ligados ao setor de finangas da Prefeitura, devem ter levado o
Prefeito a concluir que néo havia outra alternativa: era preciso investir para que se pudesse - até
com maior legitimidade — taxar.

Ha que se destacar também que havia outro motivo para que os poderes publicos

4 ACM, 10 de outubro de 1903. p. 194.
5 ACM, 15 de outubro de 1903. p. 222.
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passassem a investir mais na regido. Verena Andreatta (2006, p.21-22) sublinha que no modelo
de cidade que se afirma no Ocidente a partir do século XIX, a constituigdo de servigos publicos
urbanos sera o instrumento principal de realizagdo da mais-valia urbana, pois “a possibilidade de
incrementar esse valor nas proximidades da cidade e os altos beneficios que supde a passagem
do solo de valor rural a urbano tém sido fator determinante da continua explosdo da cidade sobre
seu territorio limitrofe”. Assim, os investimentos na ampliagdo de servigos publicos na regido
eram desdobramentos de um pretensdo mais geral da municipalidade na sua busca permanente
em conseguir receitas para cumprir com o seu plano orgamentario, via impostos e tributos.

Mas a regido parecia se tornar atraente ndo apenas para os poderes publicos. Varios
investidores particulares também se langariam com inimeros projetos — muitos deles frustrados,
é verdade - de investimento em servigos publicos. Nao é dificil imaginar a expectativa de lucros
rapidos vislumbrada por Manoel Gomes Arruda tdo logo ele tenha visto aprovado o Projeto n.
204, pelo qual Ihe era concedida permisséo “para explorar a illuminagdo publica e particular, pelo
systema de gaz carvao ou outro no curato de Santa Cruz, Realengo, Campo Grande e Bangu.”
Perspectiva semelhante teria levado a empresa Pereira Jr. & Cia. e Carlos Rossi a propor a
Prefeitura um contrato de conservagdo das estradas suburbanas.” Contudo, em que pese o
contexto favoravel para investimentos na regiéo, havia casos em que 0s proponentes erravam a
mao em seus projetos. Atentemos para o exemplo de Pedro Antonio Filho. Num projeto de sua
autoria, apresentado ao Conselho Municipal em 1891, 1é-se que ele simplesmente desejava
realizar “por si ou por empreza que organizar diversos melhoramentos na zona comprehendida
entre Engenho Novo e Santa Cruz, no distrito federal”. Na pratica, o autor se responsabilizava
por um territério que abarcava mais de 60% da superficie do municipio. Constavam entre alguns
dos “melhoramentos” por ele propostos: abrir ruas, estradas e caminhos; estabelecer nucleos
coloniais; construir “sobre regras de bda higiene casas econémicas izoladas umas das outras”;
‘estabelecer immigrantes de preferéncia belgas, allemaes ou nacionaes mediante contracto
prévio, auxiliando-os para sua collocagdo”; “proceder a drenagens e plantagbes de vegetais
especiais nos terrenos que forem insalubres nas proximidades dos nucleos coloniaes que
estabelecer”; “construir um edificio em terreno sufficiente para manter uma eschola pratica e
theorica de agronomia e veterinaria, onde se dé educagéo professional (sic), segundo as regras

modernamente ensinadas na Europa”; “construir escholas primarias nos nucleos coloniaes que

", o«

estabelecer para servir aos filhos dos colonos da localidade”; “um mercado em Cascadura e

outro no Engenho Novo para vendas a varejo e por atacado”; “armazéns em Cascadura, onde 0s

6 ACM, 22 de outubro de 1896. p. 130.
7 ACM, 07 de maio de 1907. p. 99.
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lavradores sem pérca de tempo poderédo abastecerem-se de todos mistteres concernentes a uso
particular, como seja: géneros, roupa, instrumentos de lavoura”; organiza¢do de uma “exposi¢éo
agricola, bem como de floricultura e avecultura etc cujo productos sejao julgados por um jury e
premiado”.

Mesmo diante de tao “patridticos intuitos” — como classificou o préprio autor do projeto -
nao foi dificil para Miguel Guimaraes, Intendente responsavel em avaliar a sua (in)viabilidade,
justificar a sua decisdo pelo simples indeferimento de pedido tdo megalémano.

Outro tipo de projeto apresentado por particulares era o da constru¢do de grandes
conjuntos de ‘“habitagbes populares’, abarcando uma area tdo grande que podiam ser
consideradas verdadeiras cidades. De certa forma, eles antecipavam em algumas décadas
aquilo que viria a se constituir posteriormente como 0s grandes loteamentos residenciais
implantados a partir da década de 1940. Destaque-se aqui a proposta de constru¢do de um
grande bairro abarcando as freguesias de Iraja e Jacarepagué e outro abarcando estas mais a
freguesia de Inhauma. O historiador Gerson Brasil cita 0 exemplo da Cia. Cidade da Gavea, que
na “época do Encilhamento” projetou a construgdo de um balneério na Praia da Restinga (Barra
da Tijuca), “ao qual se chegaria por um boulevard” (GERSON, 1965, p. 408).

Um fato que parece indiscutivel - mesmo que muitos desses projetos nao tenham saido do
papel, como foi 0 caso desses trés projetos citados - € que eles apontam para a existéncia de
uma outra leitura possivel sobre a regido ocupada pelas freguesias rurais. Leitura esta que
tendia a contradizer as imagens tradicionalmente associadas a regido, que eram sintetizadas
pelas idéias de “decadéncia” e “abandono”, idéias estas que reforgavam a imagem de um
espago “esquecido” pelos poderes publicos. Num caminho inverso, tais projetos e
empreendimentos consolidavam a nogdo de uma regido de fronteira aberta, isto é, algo em
expanséo, na medida em que se constituia aos olhos de muitos agentes, especialmente aqueles
ligados aos ramos do capital industrial, financeiro e de servigos, como um espago
verdadeiramente propicio a investimentos de capital.

O editorial da Gazeta Suburbana, publicado em 8 de setembro de 1910, procura veicular

exatamente essa ideia:

[..] Com o progressivo augmento da populagéo do Distrito Federal, com o grande
desenvolvimento do nosso comércio, os suburbios, outrora abandonados e
desprezados, tornaram-se ultimamente procurados e conhecidos.

Tudo tem augmentado nos suburbios: a populagado, o commercio, a industria. Téo
grande é o desenvolvimento actual da zona suburbana que, quase todos o0s jornaes
didrios, viram-se na necessidade de, no noticiario geral, acrescentar um suplemento
consagrado unicamente aos suburbios [...] ( SANTOS, 1987, p. 260).

O proprio crescimento demografico conhecido pela regi@o nas ultimas décadas do século
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XIX parece ter sido resultado da expansdo de um servigo publico em especial — o das linhas de
transporte. No caso em questdo os principais agentes impulsionadores foram, num primeiro
momento, as linhas de trem e, num segundo, as linhas de bonde. E bastante sugestiva a relagdo
entre o volume de passageiros desses meios de transporte com o crescimento populacional da
regido. O caso dos trens é simplesmente notavel. Década ap6s década vai se multiplicando o
numero de passageiros, demonstrando que a regido ia se consolidando enquanto opgédo de
moradia dos segmentos economicamente mais pobres da populagdo. Os efeitos trazidos pela
consolidagdo desse meio de transporte, que ja comegava a cortar a regido desde 1861 seriam
reforcados com a expansdo das linhas de bondes (GUIMARAES, 1987, p. 7).8 A atuag&o destes
na regido tem inicio na década de 1870. Mais precisamente, em 1872 é concedida a Fernando
Maria do Prado a permissdo para explorar uma linha entre Santa Cruz e Itaguai. Pouco tempo
depois tal permissdo é concedida a Etiene Campos e a Cia Ferro Carril de Jacarepagué para
estabelecer uma linha entre Cascadura e Nossa Senhora do Loreto (Freguesia). No contrato
desta ultima ficava em aberto a possibilidade da linha ser estendida até Guaratiba, caso os
concessionarios quisessem (SANTOS, 1996, p. 206). Em 1879 este servigo passaria por grande
expansao com a instalagdo das linhas da Companhia Ferro-Carril de Cachamby, que ligavam o
Engenho Novo, cortando boa parte da freguesia de Inhauma (Atlas, 1990, p. 56). Embora a
atuacéo desses bondes nas freguesias rurais ndo se comparasse com a que ele desempenhava
em areas como a zona sul e Tijuca, ele foi importantissimo para a consolidagao da malha urbana
na regido, sendo ele o responsavel pelo trabalho de “costura dos varios nucleos populacionais
originados pelos trens” (ibidem, p.52). Até o final do século XIX, todas as freguesias rurais ja
eram cortadas por linhas de bonde, com viagens constantes por Jacarepagua, Guaratiba,
Campo Grande, Santa Cruz, Barra da Tijuca, Méier, Madureira, Cascadura, Bangu, Realengo.
Havia empresas voltadas especificamente para o desenvolvimento desse servigo na regido como
a ja citada Cachamby, a carris de Campo Grande, a Carris de Guaratiba e Linha Circular
Suburbana de Tramways (SANTOS, op. cit, p. 278).

8 Uma analise mais detalhada sobre os primeiros momentos da introdu¢do dos bondes na cidade pode ser
apreciada em RAISON (2000).
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Mapa da capital da Republica de 1894. E um dos primeiros mapas que focalizam todo o territdrio do municipio do
Rio de Janeiro, inclusive o das freguesias “de fora”, que ficavam de fora inclusive do mapa da cidade. Nele se vé a
abrangéncia da linha de ferro Pedro Il, grande vetor de expanséo urbana no Sertdo Carioca. Fonte: Instituto Pereira
Passos/RJ

Nas duas fotos acima, o dia-a-dia do maior vetor de expansao urbana nos suburbios depois dos trens, o
bonde. Na figura a esquerda vemos um carro de manutengéo de linhas de bonde operando em Mato Alto (Campo
Grande) na década de 1920. No da direita, um carro de bonde puxado por burro — algo muito comum na zona rural e
nos suburbios até o inicio da década de 1930 — com destino a Iraja. Fonte: http:/saibahistoria.blogspot.com/

Se por um lado a implantagdo das linhas de bondes servia como um verdadeiro indutor
para a fixagdo de moradias na regido suburbana, por outro, o préprio aumento populacional,
combinado aos outros servicos publicos que iam sendo implantados, fazia com que a regido
passasse a ser vista por empresas e particulares como um lugar atraente para se investir na
expansao desse tipo de servico. Entre mais ou menos 1890 e 1910 séo varios os pedidos
encaminhados ao Conselho Municipal solicitando concessdo para implantagdo desse servigo.

Procedimentos esses que reafirmam a visdo sobre a regido como uma espécie de fronteira
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aberta para a expansao de investimentos em servigos publicos.?

Alguns pedidos de concessao abarcavam regides ja populosas da area suburbana e com
significativo volume de comércio. Esta foi a op¢ao de Francisco Antonio da Gama, ao apresentar
em 1890 um pedido de concessdo de uma linha de bondes ligando a Estagéo de trem de
Cascadura a Bangu. 10 Caso parecido foi o de Alfredo Coutinho Cintra, que, em parceria com
Francisco José da Silva Bastos, pretendiam construir a partir de 1891 uma “linha de carris”
ligando o Engenho de Dentro a Cascadura.

Enquanto alguns pedidos de concesséo visavam articular as localidades rurais com as
zonas mais populosas do suburbio (freguesias ja bastante urbanizadas), outros tinham o claro
proposito de constituir uma malha urbana no interior de freguesias rurais ou entre elas. Temos o
exemplo de Jose Candido Teixeira, que “tendo em vista a necessidade de uma linha férrea de
bitola estreita, ligando a Freguesia de Jacarepagua a de Guaratiba”, requeria em 1891 “o
privilegio por trinta annos para esse fim”. 12 Foi 0 caso também de Luiz Gongalves Peixoto, que
pedia em fins de setembro de 1901 uma concesséo para construir uma estrada de carris de
“traccdo elétrica, partindo da Fazenda da Boa Esperanga e terminando no lugar denominado
Cantagallo na freguesia de Campo Grande”. '3 Poucos anos depois era a vez de Francisco
Manuel das Chagas Déria receber a concessdo de uma linha ligando Campo Grande a
Guaratiba. Em julho de 1896 era inaugurado o trecho entre Campo Grande e Monteiro
(Guaratiba).!* Ainda em 1894, mais precisamente no dia 18 de outubro, era concedida ao
engenheiro Domingos Guilherme de Braga Torres uma linha entre Guaratiba e Santa Cruz.

Nao que todos os pedidos de concessdo, mesmo que aprovados, tenham sido
efetivamente implementados. José Pires Vilella, diretor da Empresa de Ferro-Carris e
Navegacéo de Santa Cruz iniciava em outubro de 1883 uma linha férrea que ligaria Santa Cruz a

Sepetiba. No ano seguinte as obras realizadas ndo tinham passado de um aterro, um pontilh&o e

9 Em 25 de janeiro de 1893, por exemplo, a Cia. Manufactora de Cal e Artigos pedia autorizago para
prolongar as linhas, “de tracgdo animada”, que iam da Freguesia até o Rio das Pedras e da “ponte” da Taquara
até o largo da Capela, no Rio Grande. Poucos meses depois Affonso Henriques de Magalhaes pedia concesséo
de uma linha ligando Jacarepagué a Tijuca e & Gavea. Em agosto do ano seguinte era a vez de Domingos
Guilherme Braga Torres pedir a “concessao para construir, por sua conta, ou da empreza que organizar, uma
linha de bonds por trac¢o animal, a vapor, ou a eletricidade, entre a parochia de Guaratiba e a de Santa Cruz’.
Em novembro José Bonifacio Gomes pedia concessédo para construir uma linha de bondes, “por traccdo
elétrica”, ligando a estagéo de Piedade a Santissimo. Ler ACM dos dias 25 de janeiro de 1893. p. 58; 26 de Abril
de 1893. p. 154; 09 de agosto de 1894. p. 38; 17 de novembro de 1894. p. 12.

0AGCRJ. “Estrada de Ferro Cascadura a Bangu (Francisco Antonio da Gama)”, Cédice 55-3-20, fl. 01.

TAGCRJ. “Carris”, Codice 55-3-42. fl. 01.

2 AGCRJ. “Estrada de Jacarepagua a Guaratiba — 1891”, Codice 57-2-41, fl. 01.

3ACM, 24 de setembro de 1901. p. 119.

4 SANTOS, Noronha. Op. Cit., p. 224. Tal concessao seria transferida em 1897 para Sebastido Navarro Betim
Paes Leme, que ficava obrigado a expandir a linha até llha e Pedra de Guaratiba. O que realmente aconteceu,
sendo inaugurada a tragdo elétrica da linha em 17 de maio de 1917. Ela funcionaria, em precarias condigdes,
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a preparacao de alguns leitos. 1 O curioso é que dois anos antes, em 1881, Antonio Francisco
Bandeira Jr ganharia uma concessdo de uma linha de bonde, também ligando Santa Cruz a
Sepetiba. Um ano depois foi anulada (SANTOS, op. cit., p. 222). Outro exemplo é de Joaquim
Catramby, que havia conseguido uma concessao para instalar uma linha entre Jacarepagua e
Gavea em 22 de novembro de 1905. Praticamente nenhuma obra foi realizada até 1918, ano em
que a concessao foi revogada (ibidem, p. 228).

Como acontecia em relagdo a outros servicos publicos, a demanda pelo seu
estabelecimento podia partir dos proprios moradores da regido. Temos aqui o exemplo da
reivindicagdo de “habitantes do Encantado, Piedade, Dr. Frontin e Cascadura”, apresentada ao
entdo Prefeito Souza Aguiar. Tratava-se de um abaixo-assinado, no qual denunciavam a
ineficiéncia das linhas da Central do Brasil em satisfazer as necessidades de uma populagao que
se tinha “avolummado de modo extraordinario nestes ultimos tempos [fim da década de 1910]".
No intuito de atestar a legitimidade de sua reivindicagdo, os autores irdo estruturar o seu

argumento em torno da idéia da regido suburbana e rural como um espago em plena expanséo:

Antigamente os moradores se circunscreviam nos limites das respectivas
estacdes da Estrada de Ferro Central do Brazil; hoje, porem, em todas as direcgdes
augmenta o numero de casas, e pode-se affirmar que os differentes bairros dessas
zonas se acham completamente habitados.

()

O commercio dia a dia multiplica as suas transagdes atravez desses populosos
centros e lucta com as mais sérias difficuldades para attender aos seus interesses,
ao interesse dos seus fregueses.

Assim, tendo crescido de tal maneira a populagéo, € bem de ver a necessidade
que existe de um meio de communicagdo mais freqiiente, mais continuo, que
permitta aos habitantes intermédios das Estacdes da Estrada de Ferro, solver com
facilidade as exigéncias de vida, providéncias com presteza acérca dos interesses
que alli se ajustam.

Por taes motivos, seria um incontestavel beneficio @ populagdo dessas extensas
zonas, o prolongamento das linhas de bonds da Companhia ferro Carril da Villa
Isabel, passando pelo Encantado, Piedade, Dr. Frontin e Cascadura.!6

Outro tipo de servico muito requerido foi o de trens. Entretanto, ao contrario dos bondes,
praticamente todos seriam indeferidos. Uma das razbes € que esse servigo era bem mais
complexo e, por isso, muito mais custoso do que os bondes. Imaginemos o que deveriam ser 0s
custos e as implicagbes para que saisse do papel uma proposta como a do capitdo tenente
Collatino Marques de Souza, que em meados de 1893 solicitava a concesséo de uma estrada de
ferro “elevada e electrica”, bem ao estilo dos Elevators de Nova York, que ligaria “esta capital e o

suburbio de Cascadura”. 17 Nao menos ambicioso era o projeto de Delphim Ribeiro, que pedia

até o inicio da década de 1860.

1 5 AGCRJ. “Empreza Ferro Carris de Sepetiba”. fl. 04.

1 6 AGCRJ. “Representagdo dos habitantes de varias zonas suburbanas do Distrito Federal ao Exmo. Sr. General
Dr. Francisco M. de Souza Aguiar, Prefeito do Distrito Federal”. Cédice 56-4-9. fl. 2V-3.

1 7 ACM, 07 de setembro de 1893. p. 57.

124



Revista Critica Historica Ano I, N° 3, Julho/2011 ISSN 2177-9961

uma concessao por 50 anos para constru¢do de uma linha de “carris de ferro por traccdo
elétrica”, partindo do Rio Grande, em Jacarepagud, até o alto da Tijuca. '8 A tais projetos o
proprio pedido de concessdo teria sido indeferido. O argumento mais utilizado era o da
inviabilidade do projeto. ' Mas néo foram poucas as propostas que tiveram seu pedido aceito
pelo Conselho Municipal. Caso de Francisco Canella, que pretendia construir uma “estrada de
Ferro econémica” ligando a estagdo de Mangueira ao “povoado” de Sepetiba, passando por
Jacarepaguéa e Guaratiba.22 Ou o de Pedro Von Collen, que teve aprovada em outubro de 1899 a
concessdo de uma linha de “carris de ferro” ligando o Engenho do Mato, na freguesia de Iraja, a
Vargem Grande, em Jacarepagua.?’ Em 1891, o Conselho aprovaria a concessé@o para uma
estrada de ferro ligando Guaratiba a Praga da Republica e outra ligando Madureira ao porto de
Pedra de Guaratiba.22 Talvez 0 mais notavel tenha sido o projeto de Carlos Schimidt, cuja
concessao se deu por meio do decreto n° 1.109 de 4 de novembro de 1906, numa linha que
simplesmente ligava a tradicional Santa Tereza a localidade de Vargem Grande. Seu trafego
seria feito sobre grandes pontes sustentadas por colunas e arcadas de alvenaria, dispostas de
forma a nédo impedir a ventilagdo das ruas. Porém, ndo demoraria muito para que este projeto

também fosse revogado.

Nesta planta de 1891 vemos assinalado em vermelho o projeto de uma linha de trem ligando a Praga Maué a
Sepetiba. Autor: José Silva. Arquivo Geral da Cidade do Rio de Janeiro.

1 8 ACM, 10 de margo de 1898. p. 29.

1 9 N&o eram raros 0s casos em que os proponentes tinham a sua solicitagdo indeferida por ndo apresentarem os
documentos necessarios (como plantas) ou por ndo serem claros ao apontar os terrenos que deveriam ser
desapropriados.

2 0ACM, 01 de abril de 1897. p. 100.

2 1ACM, 27 de dezembro de 1901.

2 2AGCRJ, “Estrada de Ferro de Madureira ao Porto da Pedra, na freguesia de Guaratiba — 1891”, Cédice 57-2-
38, fl. 02.
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O volume de melhoramentos realizados na regiéo era realmente significativo, mesmo
considerando que muitos deles nunca sairiam do papel. Contudo, o que se pode continuar a
discutir € sobre o grau e, fundamentalmente, a qualidade desse investimento. Nao restam
muitas duvidas de que o material empregado nos servigos publicos utilizados pelas classes
pobres das freguesias rurais ndo era 0 mesmo daquele usufruido pelos filhos da aristocracia
que habitavam Botafogo, Laranjeiras ou Ipanema.

Em 1915, num conto intitulado “Histéria Macabra®, Lima Barreto com sua costumeira
verve caustica nos traz a histéria de um defunto de nome Floréncio da Costa, que morava em
Engenho de Novo e que fora enterrado em Inhaima. A estrada seguida pelo coche funebre
tinha tantos buracos, verdadeiros “abismos” segundo Lima, que ao final da viagem o “defunto
ressuscitou” (BARRETO, 2004, p. 157-58).

Num requerimento enviado diretamente ao entdo Prefeito Souza Aguiar, moradores de
Jacarepagua mostravam-se descontentes com a Companhia de Ferro-Carris de
Jacarepagua:

E possivel que esta cia. que acaba de dar tio grande dividendo possa continuar a
zombar dos habitantes deste pobre a