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CICLOMOBILIDADE E 0(S) PLANO(S) DIRETOR(ES)
DE MACEIO:
O hiato entre a legislacao e a realidade

INTRODUCAO

Mobilidade urbana é um conceito discu-
tido, cada vez, mais enfaticomente nas
politicas urbanaos brasileiras. A bicicleta
vem ganhando destaque na discussdo,
por ser um meio de transporte utilizado
por milhares de brasileiros no dio-a-dia
(BRASIL, 2007, p. 7).

Em Maceid, muitas pessoas usom a bici-
cleta pelo seu menor custo. O nivel da
discussdo sobre o uso desse modal vem
acompanhando o cendrio brasileiro. A
falta de infraestrutura ciclovidria ade-
quada, bem como o modelo desejado
de cidade e o popel da bicicleta nesse
contexto, sustentom a importéncia da
discussdo.

O Plono Diretor de Maceié' (2005) traz o
uso da bicicleta e o desestimulo ao cor-
ro como diretrizes prioritérios para a
mobilidade urbana? No entanto, nas Ul-
timas décadas, a infraestrutura ciclovi-
aria, praticamente, ficou estagnada, en-
quanto mais e mais vias foram abertas,
estimulando o uso do carro.

Este artigo se debrucard sobre algu-

mas dessas contradigdes que tornaram
a ciclomobilidade em Maceié uma letra
morta no Plano Diretor, e quais as pers-
pectivas para esse modal, com a revi-
sGo do documento.

PLANO DIRETOR DE 2005

O Plano Diretor de Maceié prioriza o pe-
destre, o transporte coletivo de massa
e o ciclista. No entanto, ndo forom de-
finidos mecanismos de autoaplicagdo
do mesmo, de modo a garantir a imple-
mentagdo do que estava escrito na lei.
Assim, o Codigo de Urbanismo e Edifi-
cagdes® de Maceid foi aoprovado nos
gestdes municipais de Cicero Almeida
(2005-2008 e 2009-2012) em desconexdo
com o Plano Diretor. Novos eixos vidrios
e uma suposta racionalizagdo do tré-
fego noqueles j& existentes marcaram
essa gestdo, mas sdo apenas paliativos
para a mobilidade urbana - quanto mais
vios abertas, mais carros irdéo ocupé-
-los* - enquanto alimentam a especulo-
¢&o imobilidrio®

A desconexdo ¢ evidente quando o Coé-
digo de Urbanismo estabelece, para
uma drea construida acima de 250,

Lei Municipal 5.486, de 30 de dezembro de 2005
2Art. 79 do copitulo lll: da Mobilidade; Lei municipal n” 5486 de 30/12/2005
e municipal 5.593, de 08 de fevereiro de 2007

“E 0 “Paradoxo de Braess”, que basicamente diz que, num sistema como o transito (ndo-altruista), um aumento de sua copo-
cidade pode levar a uma perda de desempenho global.

SE, como se sabe, os empresdrios da construgdo civil sGo alguns dos maiores financiadores de companhas politicas.
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a oferta de 3 vagos de estacionamen-
to por unidade, para usos residenciais
do tipo S nas zonas residenciais 4 e S,
além de permitir verticalizagdo de até
20 pavimentos na ZR-5, regido sem in-
fraestrutura adequada de mobilidade,
obrigondo o uso do automdvel para
deslocar-se.

A falta de participagdo efetiva da popu-
lagdo na gestdo municipal, seja pela fal-
ta de interesse, seja pelas proprios es-
tratégias do poder pdblico que afastom
a populagdo das decisdes importantes,
tombém afeta o cendrio. O orgamen-
to participativo como instrumento de
gestdo, por exemplo, tem grande im-
portdncia na definigdo das prioridades
urbanas, ‘[..] uma vez que se trata de
decidir sobre fins, e NGo apenas sobre
a otimizagdo dos meios [...]" (SOUZA, 201,
p. 342). Com uma populagdo ausente,
os rumos financeiros sdo definidos por
interesses particulares e alimentom a
especulagdo imobilidrio, enquanto a in-

fraestrutura ciclovidria (e insténcios as-
sociadas, como o transporte pudblico e
a prioridade ao pedestre) permanece
marginal.

Assim, a ciclomobilidade foi bastonte
prejudicada. Apds dez anos, 0 que se
verifica em Maceid é que a estrutura
ciclovidria continua incipiente para a
demanda da cidade. Uma Unica ciclovia
com relativa boa infraestrutura foi con-
cluida, na orla da parte nobre da cidade,
com um cardter mais de lazer do que,
propriomente, de eixo vidrio. Somente
na atual gestdo municipal é que séo do-
dos mais alguns passos, embora ainda
timidos (Figura 1). O principal eixo vidrio
de Maceid, a Avenida Fernondes Limao,
continua sem espago para os ciclistas,
embora milhares deles utilizem a via
(ASSOCIAGAO DE CICLISTAS URBANOS
DE MACEIO, 2016). E quaisquer tentati-
vas de se propor retirada de espago
dos carros para priorizar os pedestres
e ciclistas se mostram infrutiferas?.

6 Assim, a ciclomobilidade foi bastante prejudicada. Apds 10 anos, o que se verifica em Maceid é que a estrutura ciclovidria continua
incipiente para a demanda da cidade. Uma Unica ciclovia com relativa boa infraestrutura foi concluido, na orla da parte nobre da
cidade, com um cardéter mais de lazer do que propriomente de eixo vidrio. Somente na atual gestdo municipal é que sGo dados mais
alguns passos, embora ainda timidos (Figura 1). O principal eixo vidrio de Maceid, a avenida Fernandes Lima, continua sem espago
para os ciclistas, embora milhares deles utilizem a via (ASSOCIACAO DE CICLISTAS URBANOS DE MACEIO, 2016). E quaisquer tentativas
de se propor retirada de espag¢o dos carros para priorizar os pedestres e ciclistas se mostrom infrutiferas .
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PERSPECTIVAS: REVISAO DO PLANO
DIRETOR

O novo Plano Diretor cominha dentro do
conceito de “cidade compacta”. Isso, por
si s6, j& se configura um avango, Pois
uma cidade que aproveita os recursos
j& existentes é o melhor dos cendrios
para a ciclomobilidade, que exige curtas
distdncios e integragdo com transporte
de massa. A delimitagdo mais clara das
ZEIS” é um aspecto que pode contribuir
no investimento em infraestrutura ci-
clovidria, j& que a bicicleta é, por vezes,
uma opgdo de transporte mais vidvel
para pessoas de baixa renda. A dltima

IMPETO

audiéncia publica de revisdo do Plano
Diretor explicita o interesse em olterar
seu capitulo sobre mobilidade, para que
ele se adeque a Politica Nacional de Mo-
bilidade Urbana?® e observe os interes-
ses e condigdes locais. No entanto, ain-
da falta a observancia de mecanismos
para que o novo Plano Diretor seja au-
tooplicavel, com garantia de participo-
¢Go da sociedade civil. Sem esses mecao-
nismos, a ciclomobilidade pode, no novo
Plano Diretor, seguir o mesmo cominho
que tomou no Plano Diretor em vigéncio.
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Figura Ot
Ciclovia da orla
maritima de Ma-
ceid e ciclofaixa
recém-inaugu-
rado na BR-104.
Fonte: Site Pano-
ramio, 2016; Site
da SMTT, 2016.
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